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“Sayin milletvekilleri,

Demiryollart bir iilkeyi uygarlik ve refah isiklart ile aydinlatan
kutsal bir mesaledir.

Cumbhuriyetin ilk yillarindan baslayarak onemle iizerinde durdugum
demiryollari insaat politikamiz, amaclarina ulagmak icin durmadan bagsari ile
uygulanmaktadir.””
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Degerlipaydaslarimiz,

Sivas Ticaret ve Sanayi Odasl olarak tescil, sicil, belgelendirme gibi rutin gérev ve
faaliyetlerimizin yaninda en énemli amaglarimiz, sehrimizin ve Ulkemizin sanayisinin
gelisimine katkida bulunmak, Gretim ve ticari faaliyetlerimizi artirmak, dncelikle sanayici
ve tlccarlarimizin ardindan da tim paydaslarimizin ve toplumumuzun refahinin
gelismesine katkida bulunmaktir. Bu amagcla sektorel, yerel ve gerektiginde de ulusal
politikalar olusturmaya ve var olan politikalara katki saglamaya ¢alisiyor, sanayi ve ticaret
hacmini artirici projelerin yani sira sosyal sorumluluk projeleri de yapiyor ve aktérler
arasinda bir ortak nokta ve bilgi cogaltici olarak gérev yapmaya gayret ediyoruz.

Eylil ayinda baglamasi planlanan ytiksek hizli tren seferlerinin de sehrimizin gelisimine
cok buyik katkisi olacagina inaniyoruz. Bu amagla, 2020'nin ikinci yarisinda odamiz
biinyesinde yaptigimiz istisare toplantilarinda yiiksek hizh tren ile ilgili fikir teatilerine
baslamis idik. Sehrimizin yiksek hizli trenden en iyi sekilde faydalanmasi ve yiksek hizli
trenin getirecegi degisimlere hazirlanmasi amaciyla, Eylil 2020'de, Sultan Sehrimizin
onci sivil toplum kurulusu olan odamiz énciligiinde bir calistay diizenleme karari aldik.

Sultan Sehrimiz Sivas, asirlar boyu pek ¢cok medeniyete kucak agcmig bir Anadolu sehri.
tarihi, dogasi, mutfag), killtiri basta olmak Uizere Sivas'l Sivas yapan pek ¢ok ézellik var.
Tam bunlarin yani sira bizi bir araya getiren bir amacimiz, bir arzumuz daha var ki o da
Sivas'in gergek anlamda bir demiryolu sehriolmasidir.




Biz yUksek hizli treni yillardir hasretle, 6zlemle, hevesle bekledik. Biliyoruz ki yiiksek hizli
tren Sivas'imizin gelecedi icin her anlamda ¢ok degerli. Yiksek hizl tren ¢cok yakin
zamanda hayatimiza hizh bir girig yapacak ve sehrimizin ¢ehresini de hizl bir sekilde
degistirecek. iste tam da bu ylizden caligtayimizin ismine “Gelecede Hizli Yolculuk”
dedik. Calistayimiz esnasinda, sehir disindan gelen degerli konuklarimiz,
Universiteden katim saglayan saygideger hocalarimiz ve kiymetli misafirlerimizin
katkilari ile Sivas'imizin yiksek hizli trenin getirecegi yeniliklerden maksimum oranda
faydalanmasi igin bir yol haritasi gizecek oneriler, stratejiler ve politika fikirleri
cikarmayacalistik.

Bildiginiz gibi Cumhuriyetimizin temelleri burada, Sivas'imizda atildi. Cumhuriyetimizin
kurucusu Ulu Onder Mustafa Kemal Atatiirk'e, Sivas'in demiryolu sehri olmasi icin ilk
adimlari atan ¢ok degerli hemsehrimiz Nuri Demirag'a ve ilimiz icin emek vermis tim
devlet adamlarimiza, sanayicilerimize, egitimcilerimize, Ureticilerimize ve “vatanini cok
sevdigi icin isini en iyi yapmaya calisan” tUm vatandaslarimiza minnet borglu
oldugumuzu dile getirmekistiyorum.

Calistayimizdan ¢ikan sonugclarin sehrimizin basgarili bir gelecege bir adim daha
yaklastiracaginainancim tamdir. Yikksek hizli trenin sehrimize hayirliolmasiarzusuile...

Mustafa EKEN

Sivas Ticaret ve Sanayi Odasi
Yénetim Kurulu Bagkani




YONETICI OZETi

Sivas, yuksek hizli tren seferlerinin baglamasini gok uzun zamandir beklemektedir. 12
yildir yapimi devam eden Ankara-Sivas Yuksek Hizli Tren (YHT) projesinde sona
gelinmis ve 2021 Subat ayi itibari ile test siiriiglerine baglanmistir. Ankara ile Kirikkale
arasindaki tinel ingaatlari devam etmekte olup hattin Haziran ayinda devreye
alinmasi beklenmektedir. Bu proje ile Ankara-Sivas arasi yolculugun 2 saate kadar
dismesihedeflenmektedir.

YHT'nin Sivas ekonomisine blyik etkisi olmasi beklenmekte olup, Sivas'in yakinda
baglayacak olan YHT seferlerine basta sanayi, ticaret ve turizm olmak tzere her
acidan hazir olmasini arzu edilmektedir. Yiksek Hizli Trenden en azami sekilde
faydalanmak amaciyla Sivas Ticaret ve Sanayi Odasi yénetim kurulu, Eylil 2020'de
aldigi karar ile “Gelecege Hizli Yolculuk” Calistay”’nin temelini atmigtir. Bu karar
dogrultusunda, galistay ¢alismalari Eylil 2020'de baglamis, ancak salgin énlemleri
dolayisiyla galistay 16 Mart tarihine ertelenmistir.

16 Mart 2021 Sali glini gerceklestirilen Gelecege Hizl Yolculuk Caligtayi iki kisimdan
olugsmaktadir;

Ogleden énce davetli konuklarin konugmalari (Turizmci Dr. Cem Kinay, Sosyal
Girisimci Ebru Baybara Demir, Fatih Turkmenoglu ve YHT konusunda
Eskisehir'de yapilan ¢alismalarla ilgili bilgi vermek tzere Eskisehir Anadolu
Universitesi'nden Prof. Dr. Muharrem Afgar) ve Fatih Tirkmenoglu
moderatoérliginde bir panel gergeklestirilmistir.

Ogleden sonra ise olusturulan 22 calisma masasinda moderatér esliginde
odak grup caligsmalari yapilmis bu caligsmalar esnasinda katilimcilara
“katilimci soru formu” ve “katiimci anketi” verilerek katiimcilarin gértsi yazil
olarak daalinmigtir.




YONETICI OzZETi

Calistayda katiimcilara temel olarak asagidaki 4 soru sorulmus ve bu 4 soru
cercevesinde katimcilarin gérus Uretmesiistenmigtir:

1. Yiksek Hizll Trenin sehrimize gelisi 6zelinde, Sivas ili ve kendi sektériniziin
GZFT (SWOT) analizi

2. Yuksek Hizl Trenin sehrimize gelisi konusunda somut politika dnerileriniz

3. Kendi sektériiniz diginda YHT sizce hangi sektéri olumlu / olumsuz
etkileyecektir? Neden?

4. Sizce, halihazirda YHT altyapisinin oldugu diger illerde (istanbul, Eskisehir,
Konya, Ankara) ve diinyada, YHT ilgili bolgenin kalkinmasina katki saglamig
midir? YHT Sivas Gizerinde de ayni etkiyi yaratabilir mi?

Calistay kapsaminda farkli sektor ve gruplardan olusan 22 masa olusturulmustur (is
dinyasl, turizm, hizmet sektoéri, girisimciler, STK'lar, kamu kurumlari, kulttr, el
sanatlari, saglk, medikal, ulagtirma, konaklama, yerel yénetimler, restoranlar ve
benzeri farkh temalarda). Olusturulan masalarda Sivas Cumhuriyet Universitesi,
Sivas Bilim Teknoloji Universitesi ve Oran Kalkinma Ajansr‘ndan akademisyen ve
yetkililer moderatérlik yapmiglardir. Calistaya yaklasik 250'si katimcei olmak Gzere
toplam 300 kisi katilmistir.

Gelecege Hizl Yolculuk Galistayi, Sivas Ticaret ve Sanayi Odasi YouTube kurumsal
hesabindan ve Sivas Ticaret ve Sanayi Odasi sosyal medya hesaplarindan canli
olarak yayinlanmistir. Calistaya katiim saglayamayan ancak katkida bulunmak
isteyen kisi ve kurumlar icin odamiz web sitesinde fikirlerini iletebilecekleri bir
moddulaciimigtir.

Bu rapor temelde 3 béliimden olugsmaktadir:

- Birinci bélimde Sivas'in demiryolu ge¢misi, yiiksek hizli trenin tarihi ve
etkileri

- ikinci bélimde nitel ve nicel aragtirma sonuglari ve GZFT analizi

- Ugiincii bélimde stratejik eylem plani
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“Demir aglarla érdiik Anayurdu dért bastan”
10. Yil Marsi?

Anadolu cografyasinda demiryolu yatirimlarini ve bu yatirimlarin ézelinde de Sivas’in
“Demiryolu Kenti” unvani ile anilmasinin gerekgelerini irdelemek igin - Osmanli
imparatorlugu déneminden Cumhuriyet dénemine - tarihsel bir akis i¢erisinde, Turk
demiryolu politikasiniincelemek gerekir.

Ulkemizde demiryolu politikasi Osmanli imparatorlugu, ézellikle de Tanzimat
Dénemi’nde sekillenmeye baslamistir. “Tanzimat programinda tlkenin kaynaklarini
isletebilmek igin ulastirma araglari saglanmasi ve tarimda bdlgelerin birbiriyle ve
denizle baglantisinisaglayacak demiryolu hatlarinin désenmesi dngérilmustar.
(Ergtin, 1985, s. 69)".

\ 2S6z: Faruk Nafiz CAMLIBEL,
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Osmanli Devleti, o ddnemde bu capta ulagtirma sistemini
gerceklestirecek mali ve ekonomik yapiya sahip olmadigi icin
demiryolu yapim ve igletilmesi bir imtiyaz olarak yabanci sirketlere
verilmigtir (Yildirim, 2002). Boylelikle Osmanl Devleti demiryollarini

emperyalist devletlerin ekonomik, siyasi, hatta askeri ¢ikarlarina gére ele almak
durumunda kalmig; demiryolu politikasinin belirlenmesinde bir etken de dig borgclar
olmusg, Osmanl Hukimeti ya bor¢ karsiiginda bir imtiyaz vermis ya da borg
istendiginde yeni birimtiyaz istegiile karsilagsmistir (Yildirnm, 2002).




1923-1940 D6nemi
Demiryollari

~
Cumbhuriyetin ilk yillarindaki egemen ekonomik ve politik anlayis, ulusal batinluagin

saglanmasi ve ulasim aginin yayginlastirimasi yéninde baslatilan ¢alismalarla kendisini
gosterir. Bu cergevede 6zellikle demiryoluspolitikasi 6ne ¢ikar. Ulkenin baglica yerlesim ve
Uretim-tiketim merkezlerinin birbirine baglanmasinin, ic pazarda canlanmaya yol acacag,
bunun datilke ekonomisi Gizerinde olumlu etkiler yaratacagi distnulur.

Bu dénemin belirgin 6zelligi, 1932 ve 1936 yillarindahazirlanan 1. ve'2. Bes Yillik Sanayilesme
Planlarinda, demir-celik, kdmir ve makine gibi temel sanayilere éncelik verilmesidir. Bu
ekonomik yénelim, sanayi igin gerekli ylikiin ucuz yollarla taginmasi hedefini de beraberinde
getirir, dolaysiyla da demiryolu yatinmlarina agirhk verilir. Sanayi yatirnmlarini tlke geneline
yaymak hedefiulagim agisegimde etkiliolur.

1923 yilinda yayimlanan bir yasa ile hatlarin devlet tarafindan insa ve isletmesi kararlagtirilir.
ik ihale 1927°de, ikinciihale ise 1933'te gerceklestirilir. ilk inalede yapimciyabanci, tageronise
Turktur. ikinci ihalede ise ilk kez bir Turk firmasi yapimcilidi Gistlenir. Béylelikle demiryollarinin
insa ve isletmesi Devlet Demiryollari ve Limanlar idaresi Umumiyesi adli kurulusa
devredilerek, Devlet Demiryollari ddnemi baglatilir. Biitiin olanaksizliklara karsin demiryolu
yapimi ikinci Diinya Savasina kadar bilyiik bir hizla strdirilir, savas nedeniyle 1940’tan
sonracaligsmalar yavaglar.

1923-1950 yillari arasinda yapilan 3.578 kilometrelik demiryolunun 3.208 kilometresi, 1940

yilina kadar tamamlanir. Bu dénemde ayrica, yabanci sirketlerin elindeki demiryolu hatlari
satin alinarak devletlestirilir. Mevcut demiryolu hatlarinin buyik bélimu Glkenin Bati
bélgesinde yogunlastigindan, Orta ve Dogu bdlgelerinin merkez ve sahil ile baglantisinin
saglanmasiamagclanir ve ana hatlarla saglikli bir yapiya kavusmasi saglanir.

Bu dénemde yapilan ana hatlar sunlardir: Ankara- Kayseri-Sivas, Sivas-Erzurum, Samsun -
Kalin (Sivas), Irmak - Filyos (Zonguldak kémdir hattl), Adana - Fevzipasa - Diyarbakir (Bakir
khattl), Sivas - Cetinkaya (Demir hatti).




Cumbhuriyet 6ncesinde demiryollarinin yiizde 70’i Ankara - Konya dogrultusunun batisinda
kalirken, Cumhuriyet déneminde yollarin yiizde 78,6’s1, doguya kaydirilir ve giiniimiizdeki
bative dogu arasindaki(ylizde 46 bati, ylizde 54 dogu) oransal dagilim elde edilir. Ana hatlari
birbirine baglayan ve demiryolunun Ulke diizeyine yayilmasini saglayan hatlarin yapimina
agirlk verilir ve 1935-45 yillari arasindaise hatlarin birlestirilmesine ¢aligilir.

Birlestirilen hatlar ile gerceklestirilen déngllerle uzakliklarin'azaltiimasi amaglanir. 1960
sonrasi planl kalkinma ddnemlerinde de,demiryollariicinéngorilen hedeflere hi¢cbir zaman
ulasilamaz. 1950-1980 yillar arasinda yllda sadece ortalama 30 kilometre yeni hat yapilabilir.

Z -~ ’ e
P 2o SN o %2 = = Lupess rowibrmitin ol vs mden S

s man { Fimd

o e T —
| s ——

[ Tl P VI % 7 L Cheew
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Tiirk topraklarinin demiryoluile tanismasi 1856 yilinda izmir-Aydin hattina ilk
kazmanin vurulmasi ile olmustur (TCDD, 2013). Osmanl Devletinin kendi
ihtiyaclar dogrultusunda hazirlattigi ilk demiryolu projesinin ise Sultan Abdiilaziz

doénemine rastladigi bilinmektedir. Sultan Abdilaziz yénetiminin demiryolu
calismalarina bllyik 6nem vermis Haydarpasa'dan izmit, Eskisehir, Ankara, Kayseri, Sivas,
Diyarbakir iizerinden gecerek, Bagdat'ta son bulacak hattinilk kismi olan Haydarpasa-izmit
arasi 99 km’lik hat, Agustos 1873’te tamamlanmistir (Tamgelik, 2000). Fakat Osmanli
maliyesinin iflas etmesi Gizerine proje rafa kaldirimig, proje Il. Abdilhamit déneminde tekrar
hayata gegirilmistir. Haziran 1888'de Nafia Naziri Hasan Fehmi Pasa tarafindan hazirlanan
layiha ile demiryolu ingaati i¢in yabanci sermayenin gerekliligi dile getirilmig, ayrica
Anadolu’yu Bagdat’a baglayacak iki ayri hat tespit edilmistir: izmir, Afyonkarahisar,
Eskisehir, Ankara, Sivas, Malatya, Diyarbakir, Musul, Bagdat ve Izmir, Eskisehir, Kiitahya,
Afyon, Konya, Adana, Halep, (Anbarl'dan Firat nehrinin sag yakasini takip ederek) Bagdat
(Beydilli, 1991). Maliyete yonelik kaygilar ve 6zellikle Carlik Rusyasinin hatti tehdit olarak
algilayacagina yonelik mesajlarindan 6tird, ikinci hattin tercih edildigi bilinmektedir.
1920’ye kadar Osmanli cografyasinda sirketler eliyle ve 6z kaynaklarla yapilan Hicaz
Demiryolu’yla birlikte 14.000 kilometre demiryolu yapilmig, Misak-1 Milli Sinirlarinin gizilmesi
ile birlikte Tirk topraklari iceresinde 4.136 kilometre demiryolu kalmistir (TCDD, 2013), bu
hatlarin yaklasik yarisida uzun yillar yabanci sirketler tarafindan yénetilmistir. 22 Nisan 1924
tarihinde TBMM'de Anadolu hattinin satin alinmasina karar verilmesiyle birlikte demiryollari
millilestirilmis, 1928 yilinda Anadolu demiryolu hattinin satin alinmasiyla millilestirme
caligmalar baglamig ve kisa bir sure igerisinde yabancilarin elindeki tim demiryollari
millilestirilmistir (TCDD Vakfi,2018).




Sivas’in bir demiryolu kenti olmasinin temelleri Osmanl déneminde atilmis olsa da, Sivas’i
gercek anlamda demiryolu kenti yapan ¢alismalar Cumhuriyet déneminde baglayacaktir.
Sivas, Cumhuriyet déneminde éncelikle demiryolu agina dahil edilmis, ardindan da Sivas’ta
demiryolu tasitlari bazh Uretim birimleri hayata gecirilmistir. Sivas’in, Cumhuriyet
déneminde yapilan demiryolu hatlari igerisinde kavsak noktasi olarak kurgulanmig oldugu
goriulmektedir. Sivas, tarihi boyunca bélgeleri birbirine baglamakla vazife kiinmig kimligine
demiryolu vasitasiile tekrar ulagsmistir. Ancak Sivas’in “Demiryolu Kenti” kimligine ulagmasi
icin ilde demiryolu temelli iktisadi kuruluslarin varlig sarttir. Bu iktisadi kurumlari da Sivas
Cer Atdlyesi (TURASAS Sivas Bélge Mudiirligii), TCDD 4. Bélge Midiirligu, Sivas Loko
Bakim Atdlyesi ve Sivas Beton Travers Fabrikasi olusturmaktadir.
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“Memlekette her vasita ile bir kanig fazla simendifer
viicuda getirmek, fakat vaziyet ne olursa olsun bir giin geri
kalmamak dlsturu milletin hakiki ihtiyacina tamamen uygundur.”
Gazi Mustafa Kemal Atattirk, 1924

Sivas’in bugiinkii “Demiryolu Kenti” kimligine ulasmasinin ilk mimari kugkusuz ki Ulu Onder
Mustafa Kemal Atatirk’ttr. Cumhuriyet’in ilk dénemlerinde demiryollari Glkenin en énemli
konularindan biri olarak goérilmis ve “bir karis fazla simendifer” parolasi ile hareket
edilmistir (TCDD Vakfi, 2018). Sivas’ta kurulan demiryolu temelli iktisadi yatinmlardan biri
olan Sivas Cer Atoélyesi'nin temeli, Gazi Mustafa Kemal Atatirk’iin verdigi talimat
dogdrultusunda 20 Temmuz 1936'da atilmistir (Mahirogullari, 2009) ve atdlye 22 Ekim
1939°da hizmete agiimistir. Atélye, gegcen 85 yillik dénemde sehrin sosyal ve ekonomik
hayatina etki etmisg, Sivas’in gelisimine taniklik etmistir. Atlyenin kurulmasindan itibaren
atolye sadece gevresi igin degil tim sehir igin dnemli bir sosyo-ekonomik etmen olmus,
atélye etrafinda yapilan lojmanlar sehre dinamizm kazandirmig, ayrica atblye sayesinde
sehirde yeni yerlesim yerleri olusmus, atélyenin yarattigi ekonomik etki ile konaklama
tesislerinin sayisi artmigtir. Atdlye, sinema salonu, demiryolu miizesi, gar binasi, bunlara ek
olarak laboratuvar cihazlari, tibbi cihazlar, fotograflar, tablolar, miizik aletleri, kupalar ve
benzeri pek ¢ok kiltirel degere sahiptir ve bugin yarattigi ekonomik etkinin yaninda,
korunmasi gereken kultlirel bir miras olarak ayrica hafizalarda yer etmistir. Turk Sanayisinin
mihenk taglarindan BOZKURT Buharli Lokomotifinin yapimina, Turk miihendis ve isgilerinin
dzgiin eserlerinden olan DEVRIM otomobilinin motor bloklarinin dékiimiine ev sahipligi
yapmigtir.

Demiryolu Kenti unvanini perginleyecek son gelisme, Cumhuriyet tarihimizin en buyik
yatirnmlarindan biriolan YHT seferlerinin,2021yiliitibariile Sivas’idaigerisine alacak sekilde
genigleyerek baslayacak olmasidir. Bu proje ile Sivas, bélgesi igin bir gébek (hub) gorevi
Ustlenerek katma deger yaratmaya devam edecektir.

Sivas, demiryolu tarihgesinin 120 yillik serliveni boyunca, bulundugu cografyanin
gereklilikleri dogrultusunda tim dénem demiryolu projelerinin icerisinde kendine yer
bulmus, demiryolu kilturiine sehrin ekonomik hayatinda, sosyal yasantisinda, spor
kulUplerinin isminde ve sanat yasaminda yer vermistir. Bundan sonrasi igin ge¢gmiste
kurgulanmis ve devam eden devlet yatirimlar disinda, ihtisaslagmis 6zel sektér yatirimlar
ile DEMIRYOLU KENTI unvanini pekistirerek devam edecekiir.
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Samsun - Sivas hathh — ( Cizedzii \ tesisati ; demiryollart kazalarnnda
varalananlarn tedavisi intibalarmmdan

(Cizedzii ) hatbin knymetii doktora Seyit B. hastasina cerrahi bir ameliye yaplyor

Demiryollari hat yapimlari esnasinda bir saglik vagonu bulunur, bu vagon hem calisanlarin
hem de yerel halkin saglik sorunlart ile ilgilenirdi. Fotografta, Samsun - Sivas hatti (Ciz6z()
tesisatinda Dr. Seyit Bey cerrahibir operasyon yaparken goriilmekte (TCDD, 2013).
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Miuhiirdarzade
/J Nuri Bey (Demirag)

Birinci Diinya Savasrndan yenik ¢ikan Osmanli Devleti tarihe intikal etmis, Tiirk milleti istiklal

Savasg! vererek, Turkiye Cumhuriyetini kurma iradesini goéstermistir. Bir devrin hizinli

| batigina ve yeni bir devrin baglamasina tanik olan vatanperver insanlar Tirk milletinin bir

| daha gecmiste yasanan talihsizlikleri yasamamasi igin gayret etmiglerdir. Bu insanlardan '
biri de pek cok girisiminin yaninda demiryolu yapmakla Gin kazanan daha sonra ucak

fabrikasi ve ugus okuluagan NuriDemirag'dir.

Mihurdarzade NuriDemirag, 1886 yilinda Sivas Divrigide dogmustur. Babasini kiigik yasta 3!
kaybetmistir. Ogrencilik hayati oldukga basarill gegen Kiigiik Nuri ailesinin gecimine katkida |
bulunmak igin 17 yasinda Ziraat Bankasrnda ise baslamistir. Memuriyet hayati diirtstlik ve
halki faiz batagindan kurtarmak igin kollamakla ge¢mistir. Mesrutiyetin ilani ile Ziraat

& Bankasrnda galigsanlar islahat hareketlerinde gérevlendiriimeye baslamigtir. Nuri Bey de bu
. " | kapsamda 1911 yilinda Istanbulda géreviendirilir. Burada gérevinde hizla yiikselir ancak
. _ | isgal yillarinda memuriyetten ayrilarak ticarete atilir. Sigara kagidi satar ve bununla
2 A yetinmeyip buyuk ticariyatinmlara girer.
- Turkiye’de havacilik ve ugak sektériine de imza atmis bir isim olan Demirag, Cumhuriyet
.. a Déneminde devletin milli kaynaklarla demiryolu yapimi projesinde yer alir ve bu kapsamda
_« | 2012km.uzunluktademiryoluagidoser.
v-. - ¢
1924 tarihinde ¢ikarilan 449 sayill kanunla Samsun-Sivas Demiryolu ihaleye verilmis, yeni ’ 3

diizende yerli tesebbisiin énlintiin agilmasi ve yabanci tekelinde olan bilylk ihalelere
- - Turklerin de katiimasi gtiniin nemli bir gelismesi olmustur. Nuri Demirag ihaleninilk 7 km’lik
W(ﬁ‘ kismini 210.000 TL'ye almistir. Hatiratinda yabanci firmalara gére oldukga uygun sartlarda

. '6:’ ihale almasina ragmen buradan ¢ok para kazandigini belirtmektedir. Bu basarill sonugtan
m’n " | sonra demiryolu yapimi Demirad’in yeni ¢aligma alani olmustur. Yaptigi demiryolu toplami
1012,5 kilometreyi bulmustur. Buglin Turkiye’de bulunan her sekiz kilometre demiryolundan
. _4 yaklagsik bir kilometresini Demirag ingaa etmigtir. Demirag soyadi bu sahadaki caligmalar
sebebiyle Atatiirk tarafindan verilmistir.
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Nuri Demiragd’in yaptigidemiryolu ve faaliyet alanlariarasindaen
6nemligirigsimleri:

» Samsun-Sivas Hatt

= Fevzipasa-Diyarbakir Hatti,

= Afyon-Antalya Hatti,

= Sivas-Erzurum Hatti,

= Irmak-Filyos Hatti,

- Bursa’da Merinos Fabrikasrnin ingasi,

= Karabiik Demir-Celik Fabrikasinin bir kismi,
«izmit Selliloz Fabrikasi,

- istanbul Hal Binas,

= Eceabat-Havza Sosesi,

= Bircok hayrat cesme yapimidir.

olan Nuri Demirag, Turkiye’nin en sikintii zamaninda yasamistir. Tirkiye Cumhuriyetine;
ticari, sanayii ve siyasi sahada hizmet etmistir. Milletten kazandigini milletin en zayif ama
hayati acidan dnemli olan Demiryolu ve Hava Harp Sanayiine yatirnm olarak déntgtirmustur.
Nuri Demirag, bu yolda engellemelerle karsilagsmis ve sikintilar gekmistir. Blyuk yatirnmlarla
kurmus oldugu fabrikanin batma noktasina gelmesi ile hukuk miicadelesi vermis, bitin
engellemeler ragmen miicadelesinisirdirmustir.

Kaynak P

10 (Yalgin, 2009) i



Sivas, Anadolu'nun tam ortasinda yer alan, cografi konumu, arazi ve iklim
kosullar agisindan lojistik anlamda énemli bir sehirdir. Sivas’in, Dogu-Bati,
Kuzey-Guney aksinda yer almasi, YHT nin gelisi ile birlikte Sivas’l lojistik

. 1
\-

anlamda ve ulagim anlaminda daha da farkl ve 6nemli bir noktaya getirecektir.
YHT ile birlikte Sivas’in hem bir destinasyon hem de bir gegis noktasi, bir durak olma
imkani olacaktir.

YHT, ulagimda hiz ve konfor saglayan bir ulagim aracidir. Sivas 6zelinde diigtinildiigiinde de
YHT’nin gsehir sosyo-ekonomisi tizerinde olumlu etki gdstermesi beklenmektedir. Bununla
birlikte nadiren de olsa YHT’nin ulastigi hatlar Gizerinde olumsuz etkisi de olabilmektedir. Bu
anlamdaSivas’'in her yéniyle YHT nin geligine;

= YHT’nin sehir kalkinmasi Uizerinde (nadiren de olsa gerceklesebilecek) olumsuz etkileri
azaltmakyadayok etmek,

= YHT’nin saglayacagi katma degerimaksimize etmek

amaglariyla hazirlikli olmasi 6nem tasimaktadir. Bu anlamda sehir esnafinin, tliccar ve
sanayicisinin, bagta turizm ve yeme-igme sektdri olmak tzere tim igletme sahiplerinin,
yerel mercilerin ve genel olarak tim Sivas halkinin YHT’nin getirecegi degisimlere hazirlikli
olmasi beklenmelidir. Yiiksek hizli tren gibi cok buytik maliyetli bir devlet yatirnminin sehrin
sosyo-ekonomisine “sadece devlet bu blyuklikte bir yatirim yapilmig oldugu igin” olumlu
etkisi olmasinin beklenmesi cok biyiik ve stratejik bir hata olacaktir.







= . istanbul- Ankara-Sivas,

Tarkiye'deki Yuksek Hizli Tren operasyonlarinin oldukg¢a yeni oldugu séylenebilir.
Turkiye’'deki ilk YHT hatti Eskisehir — Ankara hatti olup bu hattin yapimi 2003 yilinda
baglamis, ilk test strtigti 23 Nisan 2007 tarihinde yapilmig ve ilk operasyon 13 Mart 2009
tarihinde gerceklesmistir. Ankara — Konya seferleri ise 2011 yiinda hizmete girmistir
(Karaman, Antalya/Alanya ilinin YHT’ler ile Ankara’ya baglantisini saglamak tzere,
Konya'dan Otobls ile YHT baglantili seferler yapiimaktadir) (Ulastirma ve Altyapi Bakanhg,
2018). Bu proje ile Eskigehir - Kiitahya — Afyon glizergahi ile 10-11 saate varan ulagim stiresi
YHT ile 1 saat 45 dakikaya inmistir. Benzer sekilde Konya - istanbul arasi 11 saat siiren
. yolculuk (otobusle) YHT seferlerinin baglamasiile birlikte 4,5 saate inmistir.

10.Kalkinma Planrnda yer alan demiryolu sektdr hedeflerine gore; ulastirma planlamasinda
koridor yaklagimina gecilmesi gerektigi vurgulanmaktadir. 11. Kalkinma Planrnda da yeni
yapilacak ylUk ve lojistik merkezleri ise ylk talebinin yiksek oldugu demiryolu .
koridorlarinda planlanacagi belirtimektedir. Kars - Erzurum - Erzincan - Sivas - Malatya -
Gaziantep guzergahindaki demiryolu hattindaki lojistik stireclerin gelistiriimesi kalkinma
planindayer alan 6nemlibir husustur.

Halihazirda hizlitrenagi Ankaramerkez olmak tizere;

= . Ankara- Afyonkarahisar -izmir,

= Ankara-Konya,
» istanbul - Eskigehir - Antalya koridorlarindan olugmaktadir.

Yine 11. Kalkinma Planina gére 2023'’te toplam hizli tren hat uzunlugunun 5.595 km olacag
(2018'de 1.213 km), demiryolu yolcu tagimaciliginin toplam yolcu tagimaciligiigindeki payinin
ise %3,8%e ylikselecedi (2018'de %1,3) dngorilmektedir (T.C. Cumhurbaskanlidi Strateji ve
Bltge Bagkanligi, 2019).

Yilksek hizli demiryolu yapiminda, Ankara merkez olmak lizere Istanbul-Ankara-Sivas,
Ankara-Afyonkarahisar-izmir ve Ankara-Konya koridorlari gekirdek ag olarak belirlenmistir
(Ulagtirma ve Altyapi Bakanhgi, 2018).

% 13
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Demiryolu Hat Uzunlugu

Konvansiyonel

Konvansiyonel | .- : Konvansiyonel | Yilksek Hizli Toplam Hat

(Ana Hatlar) (IItls?_lka:llztrr:l)syon Hat Toplami Tren Hatlari Uzunlugu
2003 8.697 2.262 10.959 - 10.959
2004 8.697 2.217M 10.968 = 10.968
2005 8.697 2.276 10.973 - 10.973
2006 8.697 2.287 10.984 - 10.984
2007 8.697 2.294 10.991 - 10.991
2008 8.699 2.306 11.005 = 11.005
2009 8.686 2.322 11.008 397 11.405
2010 8.722 2.330 11.052 888 11.940
201 8.770 2.342 11.112 888 12.000
2012 8.770 2.350 11120 888 12.008
2013 8.846 2.363 11.209 888 12.097
2014 8.903 2.369 11.272 1.213 12.485
2015 8.947 2.372 11.319 1.213 12.532
2016 8.947 2.372 11.319 1.213 12.532
2017 9.023 2.372 11.395 1.213 12.608

9 2018 Eylul 9.131 2.395 11.497 1.213 12.710 )

Kaynak: Ulastirma Bakanligi Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2018 Raporu
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Lojistik ve Ulastirma Sektérii Hedefleri

2023

Hizli Tren Hat Uzunlugu ( km, Kiimdilatif) 1.213 5.595
Demiryolu Yolcu Tagimaciliginin Toplam igerisindeki Payi (Karasal, %) 1,3 3,8
\(;ift Hath Demiryolu Uzunlugunun Toplam Anahat igerisindeki Pay (%) 12,4 26,3 )

Kaynak: Ulastirma Bakanlgi Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2018 Raporu

Yillik Seyahat istatistikleri Raporu

Ulasim Sekline Gore Yolcu Dagilimi

Ankara Ankara Ankara

ULASIM Eskisehir (%) Konya (%) istanbul (%)

MODU

Otobiis

Konya
istanbul (%)

Arac

Hizh Tren

Hava Yolu

Kaynak: TUIK 2018

YHT Toplam Yolcu Sayisi

YHT 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Konya-

2016

Anlca 0| 406.636| 1.371.369| 1744.605|1.890.320 | 1798.000| 1.775.000|2.047.000
ronya- 0 0 0 0| 30776| 659.000| 684.000| 905.000
E:,?{;?:" 0 0 0 0| 992.098 |1.956.000(2.203.000|2.873.000
E\Qﬁgﬁ{ir 1.889.666 | 2.149.879| 1.978.155|2.264.394| 1924.431(1.280.000| 1.237.000|1.339.000
Total 1.889.666 | 2.556.515 | 3.349.524| 4.207.324|5.085.697 |5.693.000|5.899.000 | 7.164.000

Kaynak: TUIK 2018
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Ankara - Sivas Yuksek Hizli
Demiryolu Projesi

Kiiclik Asya ile ipek Yolu giizergahindaki Asya Ulkelerini birlestiren demiryolu koridorunun
6nemli akslarindan biri olan Ankara - Sivas YHT hattinin 2021 yilinda devreye girmesi
beklenmektedir. Bu hattin, Sivas - Erzincan, Erzincan - Erzurum - Kars hizli tren hatlariyla
birlikte Baku - Tiflis - Kars demiryolu projesiyle entegre edilmesi de amaglanmaktadir.

Ankara - Sivas demiryolu 603 km olup seyahat slresi 12 saattir. Bu hat lizerinde yer alacak
YHT maksimum 250 km/ saat hiza uygun, cift hatl, elektrikli, sinyalli yeni yiuksek hizli
demiryoludur. Bu sayede hat 198 km kisalarak 405 km olmus ve seyahat sliresi de 2 saate
inmigtir.

Mevcut Ankara - istanbul, Ankara - Konya Yilksek Hizl Demiryolu hatlarinin devaminda yapimi
devam eden Ankara - izmir Yilksek Hizli Demiryolu hattinin igletmeye agiimasi ile birlikte de,
Ulkemizin dogusuile batisi arasindaki baglantiyi saglayacak olan Ankara -Sivas glizergahinda
YHTlerin 6nemikacinilmaz bir sekilde artacaktir.

% 17



Baliseyh Yerkdy Arasi Deneme
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Kaynak: (Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 201é)

Ankara - Sivas YHT projesini takiben Kayseri-Yerkdy arasinda 250 km/saate uygun 142 km’lik

cift hath, elektrikli ve sinyalli yliksek hizll demiryolu hatti planlanmaktadir. Kayseri -Yerkdy YHT
projesi Ankara- Sivas YHT hattina Yerkdy'den baglanacaktir.
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Yuksek Hizli Tren ve
Kalkinma

Yiksek hizh trenler, 250 - 1000 kilometrelik yolculuklar i¢in karayolu tagimaciligindan ¢ok
daha hizli, daha glivenli ve daha konforlu ulagim araglaridir (Bas & Yiizer, 2020). Yiksek hizli
tren, yiksek ingaat maliyetine sahip bir yatirimdir. YHT ayni zamanda hizmet
surdurulebilirligini saglamak igin yliksek sayida yolcu kapasitesi gerektirir.

Dunyadaki ilk yiksek hizl rayli sistemi, 1964'te Japonya'da faaliyete gegmis olup Sinkansen
(Shinkansen) veya "hizli tren" olarak adlandirnimaktadir. Hizi 320 km/saat’i bulan Sinkansen,
dakikligi (trenler saniyesi saniyesine, zamaninda kalkar), konfor (genis, her zaman 6ne bakan
koltuklara sahip ve sessiz kompartimanlar), givenlik (tarihinde 6limcil kaza
bulunmamaktadir) ve verimlilidi ile bilinir (Japan - Guide, 2018). Japonya'da ortalama bir is
glninde 400.000’i agkininsanintrenile seyahat ettigi tahmin edilmektedir.

Japonya’nin ardindan yiiksek hizli trene éncilik eden llke ise Fransa'dir. Fransa 1981 yilinda
ylksek hizli tren ile tanigmis olup bu hattin adi Lignes a grande vitesse (LGV) olarak
bilinmektedir. Almanya, 1991 yilinda, Inter-City Express (ICE) ismi ile ylksek hizli tren
seferlerini baglatmigtir. Avrupa Yuksek Hizli Tren Agi, farkl lkelerin yiiksek hizli tren hatlarini
birbirine baglamak ve Ulke iligkilerini gelistirmek igin Avrupa Birligi tarafindan kurulmus ve
1990 yilindan bu yana bu aga pek ¢ok yatirim yapilmistir (Bas & Yiizer, 2020). 2017'ye kadar,
Birlesik Krallik, Fransa, Almanya, Hollanda, Belgika, Liksemburg, ispanya, italya ve isvicre,
Avrupa YHT agi ile birbirine baglanarak Ulkeler arasindaki seyahat sireleri kisalmig ve
kullanici aktivitesi artmis olup uzun vadede Tirkiye’nin de bu aga dahil olmasi
beklenmektedir (Bas & Yiizer,2020).
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Diinyadaki Yuksek Hizli Tren
Hat Uzunluklari
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2015 yili itibariyle kiiresel yiiksek hizli tren (YHT) gelisimi (Wang, Liu, Mao, & Sun, 2018)

GlUnumuzde Cin basta olmak Uzere pek ¢ok Ulke yiksek hizli tren hatlarini giin gegtikge
genigletmektedir. Cin, 1990'larin baginda mevcut yiksek hizli rayli sistemini planlamaya
baslamig, Cin yuksek hizli demiryolu hizmeti 2008 yilinda faaliyete baslamistir
(Environmental and Energy Study Institute, 2018). Yiiksek Hizli tren donanim ve operasyon
modellerini yurtdigindan ithal ederek YHT operasyonlarina baslayan Cin giinimuzde YHT
donanim ve hizmetleri ihra¢ eder konuma gelmistir. Cin, 2030 yilina kadar tiUm eyalet
bagkentlerini (Lhasa hari¢) ve yarim milyondan fazla insani olan buiyiik sehirleri birbirine
baglamak i¢in iddiali bir yiiksek hizli tren (HSR) programi uygulamaya almistir (Wang, Liu,
Mao, & Sun, 2018). Wang vd.'ye gore, Gin'de, 2030 yilina kadar YHT agj, erisilebilirligi 5nemli
derecede artiracak ve bu erigilebilirlik mekansal esitsizlikleri degistirecek; YHT ortalama
olarak tiim sehirlerin erisilebilirligini % 61,7 artiracaktir (2018).

3Subat 2020 itibari ile
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Yuksek Hizlh Tren
Hat Uzunlugu

Cin

ispanya
Japonya
Fransa
Almanya
Finlandiya
italya
Giliney Kore
ABD

Turkiye

e e T 35388

diit 3340
i 3041
it 2734
it 1571
i 1120
it 921
it 893
T 735
T 594

Kaynak: Statista
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Ekonomik Uygulanabilirlik: Bazi analistler, YHT gelirlerinin ve kar marjlarinin

distigund ve ucuz ucguslarin ve araba paylasim hizmetlerinin insanlari

demiryolu segeneklerinden uzaklastirabilecegini iddia ederek, bazi tlkelerin YHT

aglarini asiri genigletmis olabilecedini 6ne siirmektedir. Ancak gercgekler bu uyarilarin

¢ok da gergegdi yansitmadigini ortaya koymaktadir. Cin'de, YHT hatlar karliliklarini
kanitlamistir ve Asya ve Avrupa'da YHT, bir¢cok kisa rotada hava yolculuguna alternatif olarak
daha dusuk maliyetli ve daha kisa seyahat siresi saglamaktadir. Savunucularn, YHT
merkezlerine sahip sehirlerin sayisini artirarak, ag etkisinin YHT'nin gezginler icin faydasini
geometrik olarak artiracagini ve .dolayisiyla tim vatandaslar icin uzun vadeli ekonomik ve
yasam tarzifaydalari saglayacagini savunmaktadir.

Diger Teknolojilerle Rekabet: Manyetik kaldirma (magnetic levitation - maglev) ve hiper
dongu (hyperloop - hiz kovani) gibi teknolojiler her zamankinden daha hizli demiryolu hizlari
vaat etmektedir. Maglev ve hyperloop sistemlerinin her ikisi de geleneksel YHT
teknolojilerine nazaran daha fazla yatirrm gerektirmektedir. Bununla birlikte, bu yeni
teknolojilerin savunuculari, YHT'nin bu diger demiryolu tasimaciligr programlarindan farkli
olarak olgun bir teknoloji olduguna ve dolayisiyla hiikiimetler ve sehir planlamacilariicin gok
daha dustik riskli bir yatirnm olduguna dikkat cekmektedir. Hem maglev hem de hiper déngu
¢ok maliyetlidir ve geleneksel YHT icin s6z konusu olmayan potansiyel saglik ve giivenlik
riskleriolusturur.

Ulasim Avantajlari: Pek cok kisi ekonomik kalkinmanin bir ulagim sisteminin ana 6l¢tsu
olmamasi gerektigini savunur, ancak su da bir gercektir ki, ulagim sisteminin insan ve mal
tasima kabiliyeti degerlendirmede birincil dnceliktir. Karayolu ve havalimani projeleri de
bdyle degerlendiriimektedir. YHT sistemi benimseyen her tilke, bunu, her seyden dnce,
ekonomik kalkinma ve faydaliyan etkilerelde etmek amaciyla, yani daha iyi gtivenlik, yiksek
kapasite ve stirdurulebilir hareketlilikamaciylayapar.

Enerji Tasarrufu: Yollardaki ve otobanlardaki-ara¢ sayisinin azaltiimasi, buytk enerji
tasarrufu ve azalan petrol talebi anlamina gelir. Uluslararasi Demiryollari Birligi (UIC)
verilerine gore, yluksek hizli tren, arabalarda ara¢ kullanmaktan dért kat daha fazla enerji
verimlive ugmaktan neredeyse dokuz kat daha verimlidir.

Cevresel Hususlar: Yiksek hizl tren, acik¢a diger ulagim tiirlerine gére daha dusik sera
gazi emisyonu saglayan bir segenektir. Pek cok Ulkede, isletmelerin ve tiketicilerin
emisyonlariniazaltmalarinigerektiren yasalar ve politikalar halihazirda ytrirliktedir ve/veya
buegilimin zamaniginde artmasi beklenmektedir.

Kaynak: Richard Nunno - Diinyada Yliksek Hizli Tren Gelisimi

24 (Environmental and Energy Study Institute, 2018)



San Francisco Sehir Merkezi ile Los Angeles
Sehir Merkezi Arasindaki Seyahat Suresi
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Kaynak: US High Speed Rail Association

Sosyo-ekonomik kalkinma acgisindan YHT’nin etkileri 6zelinde diinya érneklerine
bakildiginda, YHT hatlarinin gectigi bolgelerde 6zellikle turizm sektdrinin gelistigi, turizm
ile beraber ig diinyasinin da YHT’den yliksek oranda faydalandigi gérilmektedir. YHT nin
bir Glkenin ulagim sisteminde radikal etkiler yaratma potansiyeli vardir. YHT sayesinde artan
ulasim hizi seyahat siirelerini kisaltir ve sehirler ile gevredeki anakent (metropol) bolgeler
arasindaki mekansal etkilesimi, birligi ve rekabeti yeniden diizenler (Kim & Sultana, 2015).
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tren;

Farkli Glkelerdeki YHT sistemlerinin analizi géstermektedir ki ytiksek hizli

Gezisayive tirlerinde artig saglamaktadir (Casares & Coto-Millan,

2011)

Zaman tasarrufu saglamaktadir (Shaw, Fang, Lu, & Tao, 2014)
Kaza sayisinda ve cevre kirliliginde azalma saglamaktadir (Takatsu, 2007)
Ekonomik maliyetler acgisindan dzellikle orta mesafelerde olduk¢a rekabetgidir;
trafik hacmi arttikga daha fazla ekonomik fayda saglar (Albalate & Bel, 2012)
Potansiyeli yliksek, belli bir koridorda devreye alindiginda hava, karayolu ve
geleneksek demiryolu hizmetlerini kullananlarin tercihlerini degistirebilir ve
mobiliteyi belirgin sekilde artirabilir (Albalate & Bel,2012)

Dogal rakibi olan havayolu ve karayoluna kiyasla daha ¢evreci oldugundan, orta
mesafeli ulagimi daha gevre dostu hale getirir (Albalate & Bel, 2012). Ornegin,
Madrid-Barcelona YHT hattinin acilmasiyla iki sehir arasinda havayolu ile yapilan
seferlerin orani % 88'den% 52'ye digmiistir (Bas & Yiizer,2020).

Baglanan sehirler arasindaki erisilebilirligi gelistirir; bu sehirler arasindaki boslugu
(tinel etkisi) giderir (Gutiérrez Puebla, 2005)

Ekonomik biiyiimeyi tetikleyecek potansiyele sahiptir. Ornegin Cin'de 1980'lerin
baginda ulusal olarak belirlenmis li¢ 6zel ekonomik bdlgeden (Shenzhen, Zhuhai
ve Shantou), Hong Kong ve Guangzhou'ya yakin olan Shenzhen'in en gugcli
blyUmesini yagsamasi ve 30 yil iginde kendisini kii¢iik bir kasabadan birinci sinif bir
sehre déntstirmesinin Gzerinde YHT nin blyUk katkisi vardir.

(Dlinya Bankasi,2013).




Eskigehir - Ankara Yolcu Tercihleri

Ulasim Modeli Hizh Tren Oncesi % Hizl Tren Sonrasi %
Otobiis 55 10
Ozel Arag 37 18
Tren - Hizl Tren 8 72 )

Kaynak: MEVKA 2011

Konya - Ankara Yolcu Tercihleri

Ulasim Modeli Hizl Tren Oncesi % Hizh Tren Sonrasi %
Otobiis 70 35
Ozel Arag 29 11
Tren - Hizli Tren - 54 )

Kaynak: MEVKA 2011

Konya - Ankara Arasi Yolcu Piyasa Degisimi (Gunliik) Ulagim Araci

Yolcu Sayisi Yolcu Sayisi

YHT’den Once e YHT’den Sonra Pay %
Otobiis 4616 70 2500 35
Ozel Arag 1920 29 780 11
Havayolu 40 06 0 0
Hizli Tren 0 0 3800 54
_ Toplam 6576 100 7080 100 )

Kaynak: MEVKA 2011




Diinyadan Orneklerle Yiiksek Hizli Tren’in
Sosyo-Ekonomik Etkileri

Fransa’da TGV (Train a Grande Vitesse), Paris ve hizmet verdigi diger

sehirlerarasindaki trafigin énemli él¢clide artmasina neden olmustur. Ancak |§\_
trafiginde meydana getirdigi degisimi analiz etmek oldukg¢a zordur. Paris ve Lyon
arasindaki TGV hatti, Lyon'daki otel sahipleri acisindan Parislilerin iglerini bir gtinde
tamamlayarak konaklamadan dénmeleri nedeniyle sorun yaratmistir. Lyon otel
sahiplerinin ekonomik anlamda ugradiklar zararla birlikte, Paris Lyon hattindaki diger
duraklarda turizm sektérli geligerek yeni kér firsatlari yaratmigtir. Ayrica, TGV ile ara
duraklarin gcok daha rahat ve hizli bicimde Paris piyasalarina ulagimi saglanmistir. Yiksek
hizl trenin temel etkisi, bllylk sehirlerarasinda yarattigi net ekonomik etkiden cok,
ekonomik faaliyetlerin ana sehirlerden yerel ¢evredeki bélgelere kaymasi seklinde
olmustur.

Ayni etkiler Nantes bdlgesinde de beklenmis, ancak etkiler daha ¢ok arazi ve milk
fiyatlarinda degisim seklinde ortaya ¢ikmig, ekonomik faaliyetin geligimiise sinirli olmustur.
Ancak TGV’nin hizmete girmesinden sonra Nantes bdélgesindeki turizm sektdriinde,
otellerinve diger turistik hizmetlerin artmasiyla énemlibir gelisme ortaya gikmigtir.

Londra’dan 1saat uzakliktaki kasabalar Londra metropolti icin yakin mesafe yerlesimlerini
olusturmus ve “ise ulasma amagl yolculuk” kavramini Uretmistir. Burada, insanlarin
calistiklan ve deger yarattiklari yerlerle, yasadiklari ve gelirlerini harcadiklar yerler
arasinda uyumsuzlugun olustugu siire¢ baglamistir. Béylece hizli tren hizmeti olan
yerlerde yliksek katma degerli faaliyetlerin Londra’dan bu bolgelere dogru yayilmasi etkisi
ortaya ¢gikmigtir. Londra’dan bu merkezlere tersine bigimde ige yolculuk da baglamigtir. Bu
durum ise, yiksek hizli tren hizmeti olmayan kasabalarin yerel hizmet faaliyetlerini
Londra’nin ekonomik katma degerine bir katki saglayacak bicimde etkilemistir. Sonug
olarak Londra’da ¢aligsan insanlar burada katma deger yaratarak kazandiklari gelirleri, hizli
tren hatti olan sehirlerde yagayarak harcar hale gelmislerdir. ingiltere érneginde ekonomik
olarak daha gugcli olan 4 gliney alt bdlge istihdamini bilgi yogun hizmetlerde artirmigtir.
Diger alt bolgeler ise kendilerini kamu hizmetlerinde gdstermis; ancak Pennine
Lancashire sehriagir sanayiye dayali yapisiylaistisnaibir durum géstermistir.




ispanya’da Madrid - Sevilla yiiksek hizli tren hatti {izerinde bulunan
“Ciudad Real” sehri yuksek hizli trenlerin kent gelisimine ve arazi
kullanimina etkisine iligkin ¢ok iyi bir érnek olusturmaktadir. 1992 yilinda

Madrid - Sevilla Yuksek Hizl Tren Hatti faaliyete gegmeden 6 yil nce, Ciudad Real
kentinde egitimine baglayan Universite kentin yapisini bir dlgide degistirmis ve
kentlesmeye katki saglamistir. Yiksek hizli tren projesinin onaylanmasi ve inga faaliyetlerin
hayata gegmesinin ardindan Ciudad Real'de 6zellikle Universite 63renci sayisinda buyik
bir artis meydana gelmigtir. Kentin Universite bélgesinde, yuksek hizl tren istasyonu
cevresinde, kent merkezinde ve kentin dig geperindeki konut alanlarinda, konut talepleri
artmigtir. Bu artis géstermektedir ki, yiksek hizli trenin gelecek olmasi, sehir disindan daha
cok dgrencinin egitim hayatini siirdiirmek icin Ciudad Real Universitesini tercih etmesine,
bu da 6grenci sayisinin artmasina ve konaklama ihtiyacinin dogmasina sebep olmustur.
Sehrin hizli trenden 6nce sahip oldugu birikimler ve hizli trenin getirdigi firsatlara verdigi
tepkilerle birlikte déniisiimiin daha etkin ortaya ciktigi séylenebilir. Bu baglamda, yliksek
hizlitren, sehrin birikimleri ve firsatlar degerlendirme reaksiyonuile birlikte, Madrid’e 1saat
uzaklikta olan Ciudad Real bir alt mega sehir merkezine dénismdistir. Bu sirecin
temelinde sermaye birikimiyle birlikte bélgesel bir Gniversite ve ig merkezi yatmaktadir.

Yapilan ¢aligmalar Japonya'da YHT duraklarinin oldugu sehirlerdeki niifus artiginin, bu
hattin olmadigi sehirlerden daha fazla oldugunu tespit etmislerdir. Ancak bazi galismalara
gore de bu sonugtaki neden - sonug iligkisinin yonl tartigmalidir. Japonya’daki Shinkansen
hizli tren hizmeti ile istihdam artigi oldugu muhakkaktir. Ancak hattin bulundugu degisik
yerlerde istihdam artiginin sebepleri de farkliliklar géstermektedir.

isgiicii istihdaminda en bilyiik artig hizmetler sektoriinde gériilmistir. Yine burada alt
sektdrlere bakildiginda bilgi temelli endustri kollarinin en ciddiistihdam artigini sagladiklari
izlenmektedir (tipki ingiltere’nin bir bélgesinde oldugu gibi). Hem Japonya’da hem de
ingiltere’de hizmet sektériindeki bu gelismeler hizli tren hattinin oldugu sehirlerde
digerlerine gére belirgin bicimde gergceklesmistir. Bu konuda son ve en 6nemlibulgulardan
biri de tiim bu gelismelerin gogunlukla turizmiligkili ticari alanlarda olmus olmasidir.
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Yuksek hizli tren hatlari biylksehirler arasindaki bélgesel dengesizligi
sermayenin diger sehirlere erigsimini saglayarak azaltmakta, ancak merkez ve

cevre arasindaki ekonomik dengesizligi artirmaktadir. Ozellikle hizmet sektériine
arz eden firmalar igin ulagim imkénlarinin artigi daha fazla pazara ulagsmak anlamina
geldigi gibi, gelismis boélgelerden rekabet¢i firmalarla daha fazla rekabete acik hale
gelmelerianlaminidatagir.

ingiltere Tagimacilik idaresi raporuna (2005) gére, yiiksek hizli tren hizmeti isgictiniin ok
oldugu bdlgelerden iggticti ihtiyaci olan bélgelere transfer saglayarak igverenler, ¢calisanlar
ve tim toplum agisindan fayda yaratmaktadir. Ulagim olanaklarindaki artisa bagl olarak
yeni is kollar aciga ¢ikabilir. Hatta yeni is kolu yerine i yerinin ulagim aginin lokasyonuna
gore yer degistirmesibile bir yeniyatirnm olarak ele alinabilir. Buanlamdailk yatinmlarin ve ilk
istihdam edilenlerin marjinal katkisi daha fazla olacaktir. Yani marjinal verim hem sermaye
hem de emek igin zamanla azalacaktir. Bu, gelismesi muhtemel ig alanlarina dnce girenlerin
kér potansiyeli olarak avantaja sahip olacaklari anlamina gelir. “Her sey bir geligsin, otursun,
sonraben yatirimimi ona gére ayarlarim” mantiginin, daha az kér ve belki de zarar getirmesi,
bir nebze olsun bu ytizdendir.

Artan ulasim imkanlari ve ilgili bdlgenin gelisen ekonomisi, bélgenin ekonomik yapisinda da
gozle gorulur degisim yaratacaktir. Hem artan ulasim hem de ekonomik kalkinma, ilgi
konusu olan bolgede birincil tiretimden (yeralti kaynaklarinin gikariimasi, madencilik gibi)
ikincil Gretime yani imalat sanayisinde Uretime dogru ilk adimi saglayacaktir. E§er bélgede
bu saglanirsa, ikinci adimda degisim, imalat sektdriinden gelismis ve yiksek teknolojiyi
kullanan imalata, mal ve hizmetlerin dagitimi ve hizmetler sektdriine dogru olacaktir.
Eskisehir sanayi ve genel ekonomik kalkinmighk durumuna gére 2. yapiya uygun
durmaktadir. Yani, Eskisehir icin bu anlamda gelismis ve ileriteknoloji kullananimalat, mal ve
hizmetlerin lojistigi ve hizmetler sektéri 6nem kazanacaktir tespiti yapilabilir.

Kaynak: (Afgar, 2015)
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YHT, sehir disindaki geliri sehre aktarmasindaiki sekilde aktarabilir (Afsar,
2015);

= Katalizér Rolii: Dustuk ekonomik buyimeye sahip olan YHT hattina yakin

bélgelerde, tamamiyla yeni tip ekonomik aktiviteleri bélgeye kazandirabilir. Bunun
gerceklestirilebilmesi, YHT sistemi ile ekonomik kér potansiyeli artacagini bekleyen yerel
aktdrlerinyeniyatirimlarigéze almasiile mimkundur.

« Kolaylastirici Rol: Géreceli olarak daha ylksek ekonomik ve sosyal refaha sahip olan
sehirlerde, YHT sistemi zaten var olan ekonomik gticiin devamliigini besleyebilecek bir rol
oynayabilir. Bu bélgelerde her tirll altyapi gelistirilerek YHT sisteminin etkileri tim bdlgeye
iletilebilir.

Cogdu etki aragtirmasi gostermektedir ki, gelismis ekonomilerdeki ulagtirma yatirimlarinin
ekonomik performans (izerindeki olumlu etkisi oldukca miitevazidir. Ornegin, Avrupa
Komisyonu 25 yilda, éncelikli Trans Avrupa Adlarinin (TEN ) Avrupa Birligi GSYiH'sina % 0.25
ve istihdama % 0.11katki saglayacagini tahmin etmistir (European Comission, 1997). Bununla
beraber 2000 yilindan bu yana AB, YHT nin sagladigi gcevresel ve sosyo-ekonomik faydalar
nedeniyle, yiksek hizl demiryolu altyapi yatirimlarini desteklemek igin 23,7 milyar Euro es
finansman saglamistir (European Court of Auditors, 2018).
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Gelecege Hizli yolculuk Hizlh Tren Calistayrnin amaci, 2021 yili ikinci
yarisinda Ankara - Sivas arasi seferlere baglayacak olan hizli trenin, Sivas ve
cevresinde, kulturel, ekonomik, demografik ve sosyal yapi Gizerinde yaratmasi

muhtemel etkilere hazirlikli olmak igin paydaslardan gelecek fikirlerin ve politika

Onerilerinin ortaya konulmasidir. Bu amagla, ¢alisma kapsaminda ytiz yiize odak grup
goérismeleri yapilmigtir. Calistay sirasinda ve sonrasinda gergeklestirilen anket calismasinin
amaci ise YHT’nin nasil algilandigini ve sehrin sosyo-ekonomisi Uzerindeki potansiyel
etkilerinin aragtiriimasidir.

Gelecege Hizlh Yolculuk - Hizh Tren Calistay1 kapsaminda, Sivas 6zelinde fikirlerine
basvurulmak Uzere konusunda yetkin yaklasik 300 kiginin katimi ile 22 masada tematik
gruplar olugturulmus, Sivas Cumhuriyet Universitesi, Sivas Bilim Teknoloji Universitesi ve
ORAN Kalkinma ajansindan gelen deneyimli moderatérlerimiz esliginde odak grup
gorusmeleri yapilmistir. Béylece gruplarin YHT konusunda gdérusleri alinmistir. Katilimcilara
verilen “katiimci soru formu” ve “katiimci anketleri” ile katiimcilarin fikirleri yazili olarak da
kaydedilmisgtir.

Calistayda katiimcilara temel olarak agagidaki 4 soru sorulmus ve bu 4 soru ¢ergevesinde
katilimcilarin gérus Gretmesiistenmistir:

1. Yuksek Hizl Trenin sehrimize geligi 6zelinde, Sivasili ve kendi sektoriintiziin GZFT
(SWOT)analizi

2. Yuksek Hizl Trenin sehrimize gelisi konusunda somut politika dnerileriniz

3. Kendisektdriintz diginda YHT sizce hangi sektdri olumlu/ olumsuz

etkileyecektir? Neden?
4, Sizce, halihazirda YHT altyapisinin oldugu diger illerde (istanbul, Eskisehir, Konya,
Ankara) ve dinyada, YHT ilgili bolgenin kalkinmasina katki saglamis midir? YHT Sivas
Uzerinde de ayni etkiyi yaratabilir mi?

Odak grup goérusmeleri sonrasinda katiimcilardan alinan gérisler moderatérler tarafindan
raporlanmig ardindan da ¢alistay ¢alisma grubu tarafindan bir araya getirilerek incelenmis
ve uygun sekilde birlestirilmistir.

Calistay kapsaminda ayrica gevrim ici (online) anket uygulanmis, gevrim igi anket sonugclari
ile katiimcilarin doldurmus oldugu matbu anket sonuglari birlestirilerek analiz edilmisgtir.
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Aragtirmanin galisma grubu, kolayda érneklem yolu ile olusturulan 538
kisiden olusmaktadir. Orneklemin ana kiitleyi miimkiin oldugu kadar temsil
edebilmesiicin farklidemografik 6zellikte insanlara ulagilimaya caligiimistir.

Cevrim ici ve matbu sekilde gergeklestirilen anket formu temel olarak iki bélimden
olusmaktadir. ilk b&liim katiimcilarin demografik ézelliklerini belirlemeyi amagclayan 5 adet
demografik sorudan, ikinci bdlim ise Sivas halkinin yiiksek hizli trenden sosyal, ekonomik ve
kulturel katki beklentilerini belirlemeye yénelik olusturulan 19 tane 5'li likert tipinde ifadeden
olugsmaktadir.

Buifadelere verilebilecek cevap se¢enekleri
1=Hi¢ Katilmiyorum

2=Katilmiyorum

3=Kararsizim

4=Katiliyorum

5=Tamamen Katiliyorum

seklinde puanlanmigtir.

Gelecege Hizll Yolculuk - Hizh Tren Caligtayl kapsaminda elde edilen nitel ve nicel
arastirmayaait ¢iktilar, bulgular ve analizler stratejik plana baz olugturmustur.




Nicel Arastirmaya Ait Bulgularin Analizi

Calismada kapsaminda elde edilen verilerin analizinde IBM SPSS 23.0

paket programi kullaniimigtir. Toplam 538 katilimcidan elde edilen
sonuglara gore katilimcilarin demografisi asagidaki gibidir. Ankete katilan

katiimcilarin %42,8'ini kadin, %57,2'sini erkek katiimcilar olusturmaktadir.

Katiimcilar Cinsiyeti

Katiimci Cinsiyeti Frekans Yiizde
Kadin 230 42,8%
Erkek 308 57,2%
Toplam 538 100%

B Erkek B Kadin

Ankete katilan katiimcilarin yaga gére dagihmi agagidaki gibidir. Katiimcilarin yas
dagiliminabakildiginda ortalamayasin 38 oldugu gorilmektedir.

Anket Katimcilarin Yasi
| Katilmci Yasi Frekans Yuzde
25 yas ve alti 157 29,1%
26 -40 152 28,3%
§ 41-55 163 | 30,3%
* 56 ve lizeri 66 | 12,3%
Toplam 538 100%
20 ’
o 20 40 60 80 Ya§
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Ankete katilan katiimcilarin eg@itim durumlarina ait sonuglar
asagidaki tabloda yer almaktadir. Anket katilimcilarinin bilylik oranda
Universite egitimialdigi gérilmektedir.

Katiimcilarin Egitim Diizeyi Frekans Yiizde

ilkdgretim - Lise 62 11,5%
07 On Lisans 12 | 264%
Lisans 189 35,1%
150 1 Lisansiistii 145 27,0%
Toplam 538 100%

100

Lisans
\ /— Lisanststu

50

okt r—

4

Onlisans

Ankete katilan katiimcilarinylizde 69,9’unun yasadigiyer Sivas ve ilgeleriiken ylizde
30,TiSivasdigindayagsamaktadir.

Sivas Sehir
Merkezi

Katilmcilarin Yasadigi Yer  Frekans  Yiizde

Sivas 376 69,9%
Sivas Disi 162 30,1%
Diger
Sehirler svas | TOplam 538 100,0%

ileleri
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Ankete katilan katiimcilarin sektérleri agsagidaki tablodaki gibidir.
Katiimcilarinin biyik ¢ogunlugunun kamu calisani oldugu (%24),
sanayi, ticaret ve hizmet sektériinden katilimcilarin ise toplam
katilmcilarin toplam %24’tnt olusturdugu gérilmektedir.
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Katiimcilarin Sektori Frekans

Kamu 129 24,0%
Akademi - Egitim 80 14,9%
Saglik - Spor 76 14,0%
Ticaret 57 10,5%
Sanayi 36 6,6%

Hizmet 36 6,6%

Diger 124 23,6%
Toplam 538 100%
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Ankete katilan katiimcilarin yiksek hizli trenin agirlikli olarak
turizm, tatil ve eglence amagli kullanilacagini diigsinmektedir (%35,5).
Bu amaci, %22,9 ile akraba ve sila ziyareti, %16,1 ile egitim, % 12,1ile is
temali seyahatler izlemektedir.

"YHT hattini kullanacak kisilerin hatti

daha ok ..... amaciyla kullanacaklarini diisiiniyorum.”  Frekans  Ylzde

Turizm-Tatil-Eglence 191 35,56%
Egitim 87 16,1%
Saghk 22 4,1%
Aligverig 23 4,3%
is 65 12,1%
Akraba-Sila Ziyareti 123 22,9%
Diger 27 5,0%
Toplam 538 100,0%

YHT hattini kullanacak kisilerin hatti daha ¢ok ......... amaciyla
kullanacaklarini diigtiniiyorum.

200

150

100

Frekans

50

Turizm-Tatil  Egitim Saghk Aligverig is Akraba-Sila  Diger
Eglence Ziyareti

o

38 /_y/—:



/\

“Bence YHT nin tercih edilmesiigin en

Ankete katilan katiimcilarin ¢ok blyltk bir ¢ogunlugu (%82,3)
yuksek hizli trenin zaman tasarrufu saglayacagini ve bu sebeple tercih
edilecegini distnduklerinibelirtmiglerdir.

blylk sebep Frekans Ylzde
Zaman Tasarrufu 443 82,3%
Konfor 19 3,5%
Giiven 48 8,9%
Fiyat 16 3,0%
Diger 12 2,3%
Toplam 538 100,0%

500 “Bence YHT nin tercih edilmesiicin en
biyuk sebep ........... "dir.
400
300
(2}
S
< 200
L
I
100
. e 8 = «
L T T
Zaman Tasarrufu Konfor Giliven Fiyat Diger
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Ankete katilan katiimcilarin yiksek hizli tren hizmetinin etkinligi
agisindan sehir i¢i ulagim imkanlarinin (%28,6) ve ilgelere ulagim
imkanlarinda (%18,8) mutlaka iyilestirme yapilmasi gerektigini
dustnduklerinibelirtmiglerdir.

"YHT Hizmetinin etkinligi agisindan yan sektor

hizmetleinin elzem oldugunu diisiindyorum.” Frekans  Yiizde
Otopark 51 9,5%
Sehir ici Ulasim 154 28,6%
iigelere Ulagim 101 18,8%
Kafe-Lokanta 35 6,5%
Temizlik-Tuvalet 24 4,5%
Turistik Esya 20 3,7%
Saghk 34 6,3%
Diger 119 22,1%
Toplam 538 100,0%
200
150
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OLCEK SORULARI

Yuksek Hizh Trenin yeni is firsatlan yaratacagini diistiniiyorum.

GecerliDeger Frekans Yiizde %3332‘ Ki\.','l-?zﬁcl,ztif
Hig Katilmiyorum 29 54 54 54
Katilmiyorum 23 4,3 4,3 97
Kararsizim 67 12,5 12,56 221
Katiliyorum 117 217 217 43,9
Tamamen Katiliyorum| 302 56,1 56,1 100,00
Toplam 538 100,00 | 100,00

Yiksek Hizl Trenin is hacmini arttiracagini diistiniiyorum.

Gecerli Deger

Frekans

Yiizde

Gegerli
Yiizde

Kumuilatif
Yiizde

Hig Katilmiyorum 28 5,2 5,2 5,2
Katilmiyorum 28 52 52 10,4
Kararsizim 79 14,7 14,7 251
Katiliyorum 129 24,00 24,00 491
Tamamen Katiliyorum | 274 50,9 50,9 100,00
Toplam 538 100,0 100,0

Yiiksek Hizl Trenin igsizlige ¢6ziim olacagini diigtinliyorum.

GegerliDeger Frekans Yizde  Gecerl  Kimilatf
Hic Katilmiyorum 87 16,2 16,2 16,2
Katiimiyorum 90 16,7 16,7 32,9
Kararsizim 156 29,0 29,0 61,9
Katiliyorum 88 16,4 16,4 78,3
Tamamen Katiliyorum 117 21,7 21,7 100,0
Toplam 538 100,0 100,0
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Yiksek Hizl Trenin yatinmlan arttiracagini diistiniiyorum.

200 7 GegerliDeger Frekans Yizde  Secorl  Kimilatf
Hig Katiimiyorum 36 6,7 6,7 6,7
T Katilmiyorum 46 8,6 8,6 15,2
100 — Kararsizim 99 18,4 18,4 33,6
Katiliyorum 162 30,1 30,1 63,8
0T Tamamen Katiliyorum| 195 36,2 362 | 1000
Toplam 538 100,0 100,0
0712 3 4 5
Yiiksek Hizl Trenin is strdirilebilirligini arttiracagini diistintiyorum.
=T GecerliDeger Frekans Yizde %3332' K‘{,}'.,‘fe',z“f
150 — Hig Katilmiyorum 24 4,5 4,5 4,5
Katilmiyorum 39 72 72 17
100 Kararsizim 115 214 214 33,1
Katiliyorum 172 32,0 32,0 65,1
°T Tamamenkatiyoum| 188 | 349 | 349 | 1000
0 - — 41 RuS Toplam 538 100,0 100,0
Yiiksek Hizli Trenin turizme olumlu etkisi olacaktir.
=T GecerliDeger Frekans Yiizde ?,3‘;32‘ Kg?fézﬂf
200 —+ Hic Katilmiyorum 13 24 24 24
150 —— Katilmiyorum 10 19 19 43
Kararsizim 53 9,9 9,9 14,1
T Katityorum 15 | 214 | 214 | 355
50 7~ Tamamen Katiliyorum | 347 64,5 64,5 100,0
Toplam 538 100,0 100,0
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Yiiksek Hizli Trenin sanayiye olumlu etkisi olacaktir.

GecerliDeger Frekans Yiizde ?,3332‘ K%ﬂzﬁf
Hig Katilmiyorum 24 4,5 4,5 4,5
Katilmiyorum 25 4.6 4.6 91
Kararsizim 90 16,7 16,7 25,8
Katiliyorum 154 28,6 28,6 54,5
Tamamen Katiyorum| 245 45,5 45,5 100,0
Toplam 538 100,0 100,0

Yiksek Hizl Trenin ticarete olumlu etkisi olacaktir.

GecerliDeger Frekans Yizde ‘3,3‘;‘32‘ Ki\]('f-,'zﬁ,;aetif
Hig Katilmiyorum 17 3,2 3,2 3,2
Katilmiyorum 27 50 50 8,2
Kararsizim 59 1,0 11,0 19,1
Katiliyorum 154 28,6 28,6 478
Tamamen Katiliyorum | 281 52,2 52,2 100,0
Toplam 538 100,0 100,0

200 +—

100 +—

200 —

150 —

100

Yiiksek Hizli Trenin hammmadde teminine olumlu etkisi olacaktir.

GegerliDeger Frekans Yizde  Geserl  Kimilatf
Hig Katilmiyorum 44 8,2 8,2 8,2
Katilmiyorum 64 19 19 20,1
Kararsizim 142 264 264 46,5
Katiliyorum 115 214 214 67,8
Tamamen Katiliyorum| 173 32,2 32,2 100,0
Toplam 538 100,0 100,0
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Yiiksek Hizh Trenin gé¢ lizerinde olumlu etkisi olacaktir.

2007 GegerliDeger Frekans Yizde  Gecorl  Kimilatf
Hic Katilmiyorum 67 12,5 12,5 12,5
=T Katilmiyorum 93 17,3 17,3 29,7
100 - Kararsizim 17 217 217 51,5
Katiliyorum 108 20,1 20,1 71,6
0T Tamamen Katiliyorum| 153 28,4 284 | 1000
Toplam 538 100,0 100,0
0777172 3 4 5
Yiiksek Hizli Trenin tarim / hayvancilik lizerinde olumlu etkisi olacaktir.
=T GecerliDeger Frekans Yiizde %3332' Kg?ﬂztif
150 - Hig Katilmiyorum 89 16,5 16,5 16,5
Katilmiyorum 96 17,8 17,8 344
100 Kararsizim 166 30,9 30,9 65,2
Katiliyorum 86 16,0 16,0 81,2
°T Tamamenkatiyoum| 101 | 18,8 | 188 | 1000
0 - — LB Toplam 538 100,0 100,0
Yuksek Hizh Trenin milli gelir tizerinde olumlu etkisi olacaktir.
=T GecerliDeger Frekans Yizde %‘;332‘ K‘@E‘f},@“f
150 - Hig Katilmiyorum 45 84 8,4 84
Katiimiyorum 51 9,5 9,5 17,8
100 —+ Kararsizim o1 16,9 16,9 34,8
Katiliyorum 152 28,3 28,3 63,0
°T Tamamenkatiyorum| 199 | 370 | 370 | 1000
0 —— = L’ Toplam 538 100,0 100,0
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Yiiksek Hizl Trenin saglik sektérii tizerinde olumlu etkisi olacaktir.

GecerliDeger Frekans Yiizde %3332‘ Ki\.','l-?zﬁcl,ztif
Hig Katilmiyorum 37 6,9 6,9 6,9
Katilmiyorum 58 10,8 10,8 17,7
Kararsizim 119 221 221 39,8
Katiliyorum 124 23,0 23,0 62,8
Tamamen Katilyorum | 200 37,2 37,2 100,0
Toplam 538 100,0 | 100,

Yiiksek Hizli Trenin egitim lizerinde olumlu etkisi olacaktir.

GecerliDeger Frekans Yizde ‘3,3‘;‘32‘ Ki\](?ziﬂztif
Hig Katilmiyorum 26 4.8 4.8 4.8
Katilmiyorum 40 74 74 12,3
Kararsizim 70 13,0 13,0 25,3
Katiliyorum 143 26,6 26,6 51,9
Tamamen Katilyorum| 259 48,1 48,1 100,0
Toplam 538 100,0 100,0

300 —

200 —

100 —

300 —

200 +—

100 —

Yiksek Hizl Trenin Sivas kiltiir hayati (izerinde olumlu etkisi olacaktir.

GegerliDeger Frekans Yizde  Secerl  Kimilatf
Hig Katilmiyorum 25 4,6 4,6 4.6
Katilmiyorum 19 3,5 3,5 8,2
Kararsizim 56 104 10,4 18,6
Katiliyorum 148 275 275 46,1
Tamamen Katiliyorum| 290 53,9 53,9 100,0
Toplam 538 100,0 100,0
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Yiiksek Hizl Trenin ile beraber Sivas’taki 6grenci sayisi ve

hareketliligi artacaktir.

GecerliDeger Frekans Yiizde ?,3‘;32‘ K%’Efézﬁf
Hig Katilmiyorum 20 3,7 37 37
Katilmiyorum 21 3,9 3,9 7,6
Kararsizim 38 71 71 14,7
Katiliyorum 144 26,8 26,8 M4
Tamamen Katiyorum| 315 58,6 58,6 100,0
Toplam 538 100,0 100,0

YHT seferlerinin baglamasi ile beraber Sivas’in sosyo-ekonomik
yapisinda iyilesme olacagini bekliyorum.

5

Gecgerli Deger

Frekans

Yizde

Gegerli

Kiumdilatif

Yiizde Yiizde
Hig Katilmiyorum 20 3,7 3,7 3,7
Katiimiyorum 32 59 5,9 97
Kararsizim 89 16,5 16,5 26,2
Katiliyorum 150 279 279 541
Tamamen Katilyorum| 247 45,9 45,9 100,0
Toplam 538 100,0 100,0

YHT seferlerinin baglamasi ile beraber Sivas’in sosyo-kiiltiirel
yapisinda iyilesme olacagini bekliyorum.

GecerliDeger Frekans Yiizde ?,3‘;32‘ Ki\j,?zﬁézﬁf
Hig Katilmiyorum 24 4,5 4,5 45
Katilmiyorum 42 78 78 12,3
Kararsizim 80 14,9 14,9 271
Katiliyorum 130 24,2 24,2 51,3
Tamamen Katilyorum| 262 48,7 48,7 100,0
Toplam 538 100,0 100,0
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Sivas halki ve esnafi, YHT’nin sehir ekosistemine getirecegi

degisime hazirdrr.

Sy - Gegerli  Kimiilatif 200 T

GegcerliDeger Frekans Yiizde Yiizde Yiizde
Hig Katilmiyorum 58 10,8 10,8 10,8 150 ——

Katilmiyorum 68 12,6 12,6 234
Kararsizim 138 257 257 49,11 100 1~

Katiliyorum 20 16,7 16,7 65,8
50 -

Tamamen Katiliyorum| 184 34,2 34,2 100,0

Toplam 538 100,0 100,0 0 -
1 2 3 4 5

Sivas - Ankara otobiis bilet fiyatlarinin 70 - 90 £ arasi oldugunu diistintildiiglinde
YHT bilet fiyati sizce ne olmalidir?

Ortalama

170,28
Standart Sapma : 31,694

Frekans
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Cografya, dogal guizellikler

Tarihieserler

GUCLU YANLAR

Ug farkli tarihi dénemin mimarisini yansitan eserlerin kentmeydanindabir arada

bulunuyor olmasi

Asik Veysel, Pir Sultan Abdal, Ruhsati gibi asiklik geleneginden gelen degerler

Kaplicalar

Yildiz Dagi Kayak Merkezi

Yoresel Yemekler

KangalKépegi

Elsanatlari (kemik tarak, bicak)
inang turizmi potansiyeli

4 yildiz ve lGizeri gok sayida sehir oteli
Gengnifus

Ogrencipotansiyeli

iki devlet tiniversitesi olmasi
Doguturuigin gegis yolu olmasi (ulasim kolaylidi)

Sehiryasaminin konforlu ve kolay olmasi
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ZAYIF YANLAR
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1.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Cografyanin biyilkliginden dolayi turizm noktalarinin birbirinden uzak olmasi
Turizm merkezlerinin daginikhgi ve birlikte hareket etmemesi
Altyapiyetersizligi

Cevrediizenlemesive peyzajyetersizligi

Adac ve yesil alan yetersizligi

Tanitimyetersizligi

Trafik sorunu ve otopark yetersizligi

Ticariigletmeleriniletisim becerisinin dustk olmasi

Hizmet sektdériiniin vasat olmasi

Ozel hastanelerin yetersizligi ve yeterli brans sayisinin / doktorunun olmamasi
(6rnegin gcocuk noroloji)

Sanayininemekyogunolmasi

Turizmrehberlik faaliyetlerinin yetersizligi

Profesyonel kadrolarin, yetismis elemanin yoklugu/ yetersizligi

Halkin turizm bilincinin diisiik olmasi, halkin bu konuda tutucu tavir takinmasi
Ozguin iiriin azhdy, Giriin gesitliligi ve bu konudainovasyon yetersizligi
Termaltesislerin altyapisinin kéti olmasi ve tesislerin estetik olmamasi
Cevreillere gore sosyal, kilttrel ve ekonomik anlamda yavas gelisim gdstermesi

Sehirmarkasinin olmamasi
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FIRSATLAR

1. imar planlamasinin diizgiin yapiimasi durumunda avantaj saglayacak olmasi
2. Aziz Vlaskabrinin, Surp Sarkis Kilisesinin, Huykesen Kilisesinin ve 40 Azizler
mezarli@inin Sivas’ta bulunuyor olmasi (bu noktalar inang turizmiagisindan

oldukga 6nemlidir ve Sivas’i 6Gnemli bir inang turizmimerkezi haline getirebilir)

3. YHT ninistihdam artirici potansiyeli olmasi

4. Turizm platformunun olusmus olmasi

5. Gezirehbericaligmalarinin baglatiimig olmasi

6. Turkiye ve diinyada Sivasli sayisinin fazla olmasi (sila turizmini artirici etki
yaratabilmesiagisindan)

T Cografikonum (Sivas’in Turkiye’nin tam ortasinda bulunmasi/ lojistik avantaiji)

8. Geligtirilebilecek gok sayida dag yurtyusu (trekking) rotasi olmasi
Saglik ve dag turizminde olusturulabilecek yenirotalar

10. Tarih ve kiilttir turizminde olusturulabilecek yenirotalar

1. Gunubirlik seyahatler kapsamindaolusturulabilecek yenirotalar

12. Sosyal yagsama dairimkéanlarin artirilmasi potansiyeli

13. Hizmet sektériinde rekabetgiligin tetiklenmesi

14. Ankaraharicinde, batiyoniindeki diger illerimize de ulagim imkaninin kolay hale

gelmesi

\ .



1.

TEHDITLER

Yuksek hizlitrenistasyonun ¢evresel diizenlemesinin yapilmasinin ve bu alandaki
hizmetigletmelerinin acilmasinin uzun zaman almasi

il digina gégiin gesitlinedenlerle daha da artmaihtimali

Turizm konusunda konseptlerin, altyapinin ve inang turizmine yénelik yapilarin
restorasyonunun tamamlanmamasi gibinedenlerle gelen turistlerin beklentilerine
cevap verememe ihtimali

YHT seferleribasladiginda ézellikle Sivas’ailk defa gelecek olan turistler nezdinde
sehrinolumlubirilkizlenimyaratamamaihtimali

Yolcularin Sivas’isadece bir durak olarak gérmesi; Sivas’i bir turizmyadais
destinasyonu olarak degil de bir transfer noktasi olarak konumlamasi. Sivas'’in,
Dogu-Bati, Kuzey - Gliney aksinda bir durak olarak algilanmasi veyillaricinde

gittikce bombos bir kasabaya déntismesiihtimali
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10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

21.

22.

23.

Katihmcilar Tarafindan Onerilen Somut
Politika Onerileri

Konaklamatesislerinitelik ve nicelik agisindan yeterli hale getiriimeli

Yeni otopark alanlari olusturulmali

Yenisehir planlar artacak trafige gore sekillenmeli

YHT istasyonicgine veyayakinlarina el sanatlari carsisiagiimali

Sivas’a 6zel el sanatlarinin, Urtinlerin ve bitkilerin cografiisaret tescillerialinmali
(6rneginkemik tarak, salep)

Gelenturistlere, el sanatlarimizayénelik kisa uygulamali egitimler verilmeli
Yoéresel yemeklerin sunulacagi sergialani olugturulmal, ydresel yemekler yapan
isletmelere 6zel bir alan tahsis edilmeli

Buyulk sehirlerde acikhavareklamlariyapiimali

Sehirigiturlar veilge turlari olusturulmall, paket programlar yapiimali

Savat ve telkarisanatlar, verilecek egitimlerle tekrar canlandiriimali
isletmelerin sertifikasyon almalari ve egitimli eleman calistirmalari tesvik edilmeli
Lojistik KOy ¢alismalarina hiz veriimel

isim yapmis doktorlar ve akademisyenler sehre kazandiriimali

Sivas belgesellericekilmeli

Kizilrmak ve gevresi cazibe merkezihaline getirilmeli

Endemik bitkilere 6zgt ¢alismalar yapilmali

Sivasdigindayasayan Sivaslilar hedeflenerek Sila Turizmicanlandiriimali

inang turizmine yénelik calismalar yapiimali

Sivas Cumhuriyet Kenti konseptine yénelik ¢caligmalar yapiimali

Samsun, Amasya ve Erzurum’u daigeren ve MilliMicadele temali tur
programlari 6zellikle ilkdgretim ve tniversite 6grencilerine ydnelik olarak
hayata gegirilmeli

Yeninesil servis teknikleriile donanimli personel yetistiriimeli, usta-girakiligkisi
degil de akademi destekliegitimler yapilmal

Yiyecekicecek sektdriinde faaliyet gosterenigletme yetkilileriile yeterli
koordinasyon saglanmali

Hijyen konusunda farkindalik yaratiimali (coklu hijyen egitimleri, sertifikasyon
sistemlerinden faydalaniimasivs.)
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24.

25,

26.

217.

28.
29.

30.

31.

32.

33.

34.
35.
36.

37.

Herkesinayniyemek turinti tretmek yerine igletmelerin -kendialanlarindadahaiyi
hizmet sunmayive turisti memnun etmeyiamaclayarak - misafiri birbirlerine
yoénlendirebilmesisaglanmali

Sivas’in en dnemlitanitim materyali olan Sivas Kangal Képeginin pelus

oyuncak haline getirilmesi(¢ocuklar icin akilda kalici Sivas deneyimi olacaktir)
Kangal Képegiileilgiliuluslararasi tanitim faaliyeti yapiimali. Halihazirdaki

Kangal Koépegiyarigmalariuluslararasihale getirilmeli (6rnegin Harabélgesi
yarigmalar igin ok uygun)

Ozellikle istasyonlardakive gardakiisaretler (TR/ EN) cok iyi olmall. Sinyalizasyona
6nem gdsterilmeli

Gar cevresinin peyzaji cok iyi olmali.ilkizlenim cok énemli

Minia-Sivas tarzi, tren Sivas’a yaklastik¢a yolcularin kendilerini Sivas'taneyin
bekledigini gérebilecedi, tren hattiboyunca dizilmis bir mini Sivas projesiyapilmali
Cadir festivalitarzindabir agik hava festivali diizenlenmeli

Ekolojik - deneyim turizmi(Ithaca, Datga vb. 6rnekler) benzeri 6rnekler Sivas’a
uyarlanmali

Hayat Agaci Sivasigin dnemlibir sembol. Sehir merkezindekibulyiik agag turizm
acisindan deger yaratabilecek, Uizerine bir hikéye olusturulabilecek sekilde
konumlanmali

Gar gikisina estetik ve ilging bir eser (bir havuz, bir heykel, bir saat - yani elle tutulup
fotograf cekmeye degecek bir sey, belki de nostaljik bir obje) konulmali
10.000.yolcuigin 6zel bir tdren diizenlenmeli

Safkan bir Kangal Képegi Sivas Gar’inin maskotu olmali

Turizm hedef kitlesi SES (Sosyo-Ekonomik Stat(i) Gruplarina gére analiz edilmeli
ve bu gruplara 6zgli paket programlariolugturulmali. Gruplara 6zgii pazarlama
iletisimiyapilmali

Tersine gé¢ konusunda politika Gretilmeli
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38.
39.
40.

41.

42.

43.

44,

45,

46.

47.

48.
49.
50.

51.

Dijitalulagim ve dijital turizm altyapisi gliclendirilmeli

Kulturel etkinlikler gogaltiimali, toplanti, konser organizasyonlariyapiimali
Kapadokya bélgesiisletmeleriile birlikte calismayapilarak Kapadokya turistinin
Sivas’ida ziyaret etmesisaglanmali

Niteliklisaglik calisanlarinin sehritercih etmesisaglanmal, hastaneler biinyesinde
yenitibbi birimler kurulmali

inang turizmine ydnelik mevcut degerlerimize ilave olarak, farkliinanglara hitap
edendegerlere yonelik yenituristik destinasyonlar olusturulmali

Yildiz Dagi ve Sicak Cermik bdlgelerinde yer alan tesislerin bir biitiin halinde
degerlendirilerek, kig sporlarina ve termal turizme bir aradayer veren
tatilkonseptlerigelistiriimeli

Sivas Cumbhuriyet Universitesi ve Sivas Bilim ve Teknoloji Universitesi’nitercih
edecek Universite adaylarinaydnelik tanitim materyallerinde

yiksek hizli trenin sunduguulagimimkanlarinayer vermeli

YHT ninsunduguimkanlar, Kalkinma Ajansive Ticaret ve Sanayi Odasi gibi
yatirimci sorunlarini gézmeye odakli kurumlarin yatinm rehberlerinde yer

almali

YHT igerisinde yer alan géruinttilii medya araglarinda Sivas'in gerek

turizm degerlerini tanitan gerekse ilin yatirnm ortamina dair taniticimateryallere
yer verilmeli

Valilik, meslek érgutleri, il ve ilce belediyeleri,dernekler ve ilimizdeki tim sivil
toplum kuruluslarinin dakatkilariyla halk ve ticariisletmeler, karsilama, ikram, tavir,
davranig, Uslup ve tercihlere saygikonularinda bilinglendiriimeli

Buyuk tur operatorleriyle iligkiler veiletisim guiclendiriimeli

Lisanslirehber sayisinin artirlmasina yénelik galigmalar yapilmal

UNESCO’nun diinya miras listesine aldigi Divrigi Ulu Camii ve Darlgsifasi
yakinindaturistik tesislerin olusturulup konaklamave restoranigletmelerinde
iyilestirmeler yapiimali

Ozellikle 4 Eyliil Baraji biinyesinde peyzaj ve agaclandirma calismalari yapilmal
(barajin etrafinin doga turizmine kazandiriimasiilimize artideger katacaktir.)
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53.

Sivas'taagac ve yesil alan eksikligi cok biytk bir problemdir.
Dunyanin encokturistalanyerlerinden biriolan Amsterdam’da kisi
basina3agac diismektedir.219,3km?lik alanasahip sehirde 270.000 agac
bulunmaktadir. Sivas’daacilenyesilalan seferberligi baslatimali

ilimize gelecek olan misafirlerimizin tercihlerine gére alkolli-alkolsiiz e§lence

mekanlarinin kalitesi ve sayisi artiriimali ve halka bunun gerekliligi anlatiimal

ASIDEF’in Onerileri':

54.

55.

56.

57.

58.

59.

Oncelikle giindemi ve faaliyet alanisadece YHT olan bir kurul olugturulmaldir.
Kurul, il Valisinin Bagkanliginda, Belediye Bagkani, TSO Bagkani, Universite
Rektérleri, Esnaf Odasi Bagkani, TCDD Sivas Bélge Miidiirii, Ankara ve istanbul
Sivas Federasyonlarinin Bagkanlari ve giindeme gére davet edilecekilgilerden
olusturulabilir.

Kurul éncelikle bir Eylem Planihazirlamali, eylemlerin sorumlu oldugu kuruluslari
belirlemelive gelismeleri periyodik olarak takip etmelidir. YHT ileilgilikonulara
iliskinKonya-Eskisehir 6rnekleri izerinden sosyolojik ve ekonomik 6ngdriler
olusturulmal, muhtemel aksakliklarin tedbirlerizamaninda alinmalidir, YHT
yatinminin turistik-ekonomik-sosyolojik getirilerininzamaninda ve maksimum
dizeyde Sivas’adénisiini saglayacak tedbirler alinmalidir.

Oncelikle Ankara'dan ve istanbul'dan hafta sonuicin gelecek ziyaretgiler icin gezi
programlaribelirlenmelive programlarin kusursuz yurttillyor olmasi garanti
edilmelidir.

Toplutagimaaraglarinin sirticuleri, turistik esya noktalarindaki satis temsilcileri,
konaklamatesislerinde ¢aliganlar,yeme/igme sektdri galisanlari vb.igin egitim ve
bilgilendirme programlari olugturulmalidir.

Sivas’in tarihi ve kulttirel yapisi 6n plana gikarilirken merkez yaninda ézellikle
Divrigi gibi diinya killtir mirasilistesine girenilgeler de hedef destinasyonlariginde
yer almalidir. Bununigin Sivas Divrigi arasinda nostaljik bir buharlitren simdiden
planlanmalidir.

Sivas'a 6zgu ve dikkat ¢ekici etkinlikler, festivaller planlanmali ve bu etkinliklerin
devamliidisaglanmaldir.
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63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

.

72.

60.YHT icindeki medya araglarinda seyahat slrresince gosterilecek
tanitim videolarihazirlanmalidir.
61. Sivas YHT Garinda aktif olarak gérev yapacak bir “Turizm Ofisi”
olusturulmali ve burada profesyonelistihdama 6zen gosterilmelidir.
62. Kentbilgi sistemi, hem basili olarak hem de mobil uygulamalarile kullanima
aclimaldir.
Mobil uygulamalar “Akilli Ulagim Sistemleri” ile desteklenmeli, toplu tagimada kagit
bilet veya sehir kartiyerine banka karti, mobil 5deme gibi alternatif 5deme
kanallari olugturulmalidir.
YHT Garindan sehrin gezilebilir noktalarina toplu ulagim planlanmalidir.
Sivas’inilgelerine baglantill otobus seferleri planlanmali, TCDD entegre bilet
satarak yolcuyu direkilgesine ulastirmayi saglamalidir.
Sivas’ayakin olan Tokat, Erzincan gibiiller i¢in de baglantili otobus seferlerini
TCDD planlamalidir. Sivas Dogu/Bati, Kuzey/Giiney ulagim aglarinin kesistigi bir
toplanma ve dagitim merkezi haline getiriimeli, bélgesel ve ulusal ulagim yatirimlari
bu dogrultudasekillendirilmelidir.
Kenticiydntabelalarig6zden gecirilerek daha detayl ydnlendirmeler
yapiimalidir.
Gunubirlik konaklamaya uygun farkli gelir gruplarina hitap eden alternatifler
olusturulmaldir.
Gunubirlik gelen ziyaretciler kisa siirede ¢gok fazla etkinlik yapmak istemektedir.
Bunu saglayacak alternatif gezi programlari olugturulmaldir.
Buitiin bu calismalarin 6zellikle Ankara ve istanbulda karsilik bulmasticin
billbordlar, televizyonlar, sosyal medya mecralari gibi gok farkl tanitim kanallar
kullanilarak halkinilgisi gekilmelidir.
Ancak butanitimdabelirtilen her seyin gercek oldugu garanti edilmelidir.insanlar
deneyimlerini sosyal medyada paylasarak gergek bir reklam yapmaktadir. Eger
deneyimler olumsuz olursabu alglyi degistirmek ¢ok zor olacaktir.
Yukarida sayilan tiim bu tedbirlerin hayata gecirilebilmesiigin rusttntispatlamig
ulusal/uluslararasi turizm sektdri 6nderlerinden, ekonomistlerden, sosyolog ve
toplum bilimcilerden, algi yénetimiuzmanlarindan profesyonel
egitim/koordinasyon ve uygulama destegialinmali ve olusturulacak 6ngériler
toplumsalve bilimsel temellere dayandiriimaldir.

'ASIDEF (Ankara Sivasl Dernekler Federasyonu), Gelecege Hizli Yolculuk Calistayrna,
hazirlamis oldugu ézel dosya ile de katki saglamistir.
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Yiiksek Hizli Tren Hizmetinin Hangi Sektorleri
Etkileyecegiyle ilgili Katilimci Gériisleri

1.

10.

1.

12.

13.

Turizm, saglik, egitim, hediyelik esya ve ticaret sektdrlerinin YHT

seferlerinden en ¢ok etkilenecek sektdrler oldugu ydninde 6ngdrilerde
bulunulmustur.

Yiksek hizlitrenle birlikte ulagimin dahahizli ve konforlu hale gelmesiyle, ilimiz
egitim konusunda daha ok tercih edilir bir merkez haline gelecektir.

Yine ayni nedenlerle gerek yurt icinden gerek yurt digindan ilimizi ziyarete gelen
turist sayisiartacaktir.

Silaziyaretleriartacaktir.

YHT’nin yaratacag trafik saglik hizmetine olan talebi artiracagindan saglik
sektdriinde iyilesme yasanmasi muhtemeldir. Diger hizmet sektdrlerinde de
(konaklama, yeme-igme) ayni etki beklenebilir (bazi katilimcilar da saglik
sektorinin olumsuz etkilenecegini séylemislerdir).

YHT hizmetinin baglamasiyla birlikte, daha kaliteli saglk hizmeti almak amaciyla
sehir digina yénelim artabilir. Benzer bir durum, YHT imkaninin, aligveris maksadiyla
farkl illerden hizmet alinmasini da kolaylastiracaktir. Bu da esnafa olumsuz
yansiyabilir.

Genelolarak ticaret yapan birgok isletmenin olumlu etkilenecegidisundlirken

AVM firmalari ve ulagim sektorl (kara-hava) olumsuz etkilenebilir.

YHT, inanc turizmiagisindan katki saglayacaktir.

Yeme-igme sektoériniin olumlu etkilenecedi dusunulirken, tersine aligverig
trafiginin artma ihtimali nedeniyle giyim sektériinde dezavantajli durumlar
gorilebilir.

Farkl turist profillerinin ilimize seyahat etmeye baglamasiyla birlikte, &6zellikle
hizmet sektériinde rekabetciligin tetiklenmesi kaginilmaz olacaktir. Bu durum,
ilimizde faaliyet gésteren esnafin daha kaliteli hizmet sunabilmesi agisindan olumlu
bir firsat olarak gérilmelidir.

Ziyaretgilerden gelen farkli talepler dogrultusunda 6zellikle hizmet sektdriinde
dahafarkl tGrGin ve hizmet gesitliliginin ortaya gcikmasi beklenmektedir.

Ulasim imkaninin kolaylagmasi nedeniyle, Gniversite adaylari agisindan Sivas’taki
akademik kurumlarin tercih edilebilirliginin artmasi kaginilmaz olacaktir. Bu
durumun g¢arpan etkisi yaratarak il esnafina da yansimasi beklenmektedir.
YHT, ulasimi bir yandan hizli ve konforlu hale getirirken, diger taraftan
otobis igletmecileri agisindan olumsuz bir tablonun ortaya ¢ikmasina neden
olacaktir.

” i



Katiimcilarin, “YHT altyapisinin oldugu diger
illerde (Istanbul Eskisehir, Konya, Ankara) ve
diinyada YHT ilgili b6lgenin kalkinmasina katki
saglamis midir? YHT Sivas lizerinde de ayni etkiyi
yaratabilir mi?” Sorusuna Karsiliklari

YHT altyapisinin oldudu illerin kalkinmasinda bu altyapinin olumlu
etkilerinin oldugu ve YHT’nin Sivas ilinin kalkinmasinda da ayni etkiyi yaratacagi
dustinulmektedir.

YHT ile ilgili daha énce hazirlanan raporlara gore, Eskisehir’'de YHT
dncesi ve sonrasi durumu kiyaslandiinda ihracatta, toplam girisim sayisinda ve
kisi basina toplam elektrik tiiketiminde artma gdérilmekle birlikte issizlik ve
geceleme sayilarinda disis godzlemlenmistir. Bunun nedeni olarak da ulagsim
imkaninin kolaylagsmasina bagl olarak konaklama ihtiyacinin azalmasi olarak
goérulmektedir. Konya icin durum ise; ihracatta, toplam girisim sayisinda ve Kisi
bagina toplam elektrik tiiketiminde artig seklinde gézlemlenmis olup
konaklamanin da artig gdsterdigi seklindedir. Bu durum Konya’nin ara durak degil,
son durak olmasina baglanmaktadir ki Sivas i¢in de benzer bir durumun ortaya
¢tkmasi beklenmektedir.

YHT’nin sektérlerin neredeyse tamamina yakinina fayda saglayacagl ancak,
halihazirda bilyiliksehir olan ve altyapi yoniinden ¢ok daha iyi durumda bulunan
Ankara, Istanbul, Eskisehir ve Konya érnekleriyle kiyaslandiginda, bu etkilerin
daha uzun vadede ortaya gikacagi beklenmelidir.

Hekimlerin ve akademisyenlerin Sivas’l tercih etme oranlari artacaktir.
YHT’nin &ézellikle turizm sektériinde ve dolayli yoldan istihdam konusunda Sivas
icin olumlu etkileri olacagi dustiniimektedir.

Diger iller ile kiyaslama yapildiginda Sivas’a ekonomik ve kiltirel agidan
YHT’nin daha fazla katki saglamasi beklenmektedir. Bu sehirlerin bluyutksehir
olmasi kalkinma Uzerinde etkili olan degiskenlerin sayisini artirmaktadir. Fakat
Sivas i¢in bu etkinin tek degisken Gizerinden daha fazla olacagi digtinilmektedir.
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