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“Sayın m�lletvek�ller�,

Dem�ryolları b�r ülkey� uygarlık ve refah ışıkları �le aydınlatan 
kutsal b�r meşaled�r.

Cumhur�yet�n �lk yıllarından başlayarak önemle üzer�nde durduğum 
dem�ryolları �nşaat pol�t�kamız, amaçlarına ulaşmak �ç�n durmadan başarı �le 

uygulanmaktadır. ” 1

Gaz� Mustafa Kemal, 1 Kasım 1937, 3. Yasama Yılını Açış Konuşması,

M�llet Mecl�s� Tutanak Derg�s� D. V, C.20,  s.3
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Mustafa EKEN
S�vas T�caret ve Sanay� Odası 

Yönet�m Kurulu Başkanı



Değerl� paydaşlarımız,

S�vas T�caret ve Sanay� Odası olarak tesc�l, s�c�l, belgelend�rme g�b� rut�n görev ve 

faal�yetler�m�z�n yanında en öneml� amaçlarımız, şehr�m�z�n ve ülkem�z�n sanay�s�n�n 

gel�ş�m�ne katkıda bulunmak, üret�m ve t�car� faal�yetler�m�z� artırmak, öncel�kle sanay�c� 

ve tüccarlarımızın ardından da tüm paydaşlarımızın ve toplumumuzun refahının 

gel�şmes�ne katkıda bulunmaktır. Bu amaçla sektörel, yerel ve gerekt�ğ�nde de ulusal 

pol�t�kalar oluşturmaya ve var olan pol�t�kalara katkı sağlamaya çalışıyor, sanay� ve t�caret 

hacm�n� artırıcı projeler�n yanı sıra sosyal sorumluluk projeler� de yapıyor ve aktörler 

arasında b�r ortak nokta ve b�lg� çoğaltıcı olarak görev yapmaya gayret ed�yoruz. 

Eylül ayında başlaması planlanan yüksek hızlı tren seferler�n�n de şehr�m�z�n gel�ş�m�ne 

çok büyük katkısı olacağına �nanıyoruz. Bu amaçla, 2020'n�n �k�nc� yarısında odamız 

bünyes�nde yaptığımız �st�şare toplantılarında yüksek hızlı tren �le �lg�l� fik�r teat�ler�ne 

başlamış �d�k. Şehr�m�z�n yüksek hızlı trenden en �y� şek�lde faydalanması ve yüksek hızlı 

tren�n get�receğ� değ�ş�mlere hazırlanması amacıyla, Eylül 2020'de, Sultan Şehr�m�z�n 

öncü s�v�l toplum kuruluşu olan odamız öncülüğünde b�r çalıştay düzenleme kararı aldık. 

Sultan Şehr�m�z S�vas, asırlar boyu pek çok meden�yete kucak açmış b�r Anadolu şehr�. 

tar�h�, doğası, mutfağı, kültürü başta olmak üzere S�vas'ı S�vas yapan pek çok özell�k var. 

Tüm bunların yanı sıra b�z� b�r araya get�ren b�r amacımız, b�r arzumuz daha var k� o da 

S�vas'ın gerçek anlamda b�r dem�ryolu şehr� olmasıdır. 

ÖNSÖZ



B�z yüksek hızlı tren� yıllardır hasretle, özlemle, hevesle bekled�k. B�l�yoruz k� yüksek hızlı 

tren S�vas'ımızın geleceğ� �ç�n her anlamda çok değerl�. Yüksek hızlı tren çok yakın 

zamanda hayatımıza hızlı b�r g�r�ş yapacak ve şehr�m�z�n çehres�n� de hızlı b�r şek�lde 

değ�şt�recek. İşte tam da bu yüzden çalıştayımızın �sm�ne “Geleceğe Hızlı Yolculuk” 

ded�k. Çalıştayımız esnasında, şeh�r dışından gelen değerl� konuklarımız, 

ün�vers�teden katılım sağlayan saygıdeğer hocalarımız ve kıymetl� m�safirler�m�z�n 

katkıları �le S�vas'ımızın yüksek hızlı tren�n get�receğ� yen�l�klerden maks�mum oranda 

faydalanması �ç�n b�r yol har�tası ç�zecek öner�ler, stratej�ler ve pol�t�ka fik�rler� 

çıkarmaya çalıştık.

B�ld�ğ�n�z g�b� Cumhur�yet�m�z�n temeller� burada, S�vas'ımızda atıldı. Cumhur�yet�m�z�n 

kurucusu Ulu Önder Mustafa Kemal Atatürk'e, S�vas'ın dem�ryolu şehr� olması �ç�n �lk 

adımları atan çok değerl� hemşehr�m�z Nur� Dem�rağ'a ve �l�m�z �ç�n emek verm�ş tüm 

devlet adamlarımıza, sanay�c�ler�m�ze, eğ�t�mc�ler�m�ze, üret�c�ler�m�ze ve “vatanını çok 

sevd�ğ� �ç�n �ş�n� en �y� yapmaya çalışan” tüm vatandaşlarımıza m�nnet borçlu 

olduğumuzu d�le get�rmek �st�yorum. 

Çalıştayımızdan çıkan sonuçların şehr�m�z�n başarılı b�r geleceğe b�r adım daha 

yaklaştıracağına �nancım tamdır. Yüksek hızlı tren�n şehr�m�ze hayırlı olması arzusu �le…

Mustafa EKEN
S�vas T�caret ve Sanay� Odası

Yönet�m Kurulu Başkanı



S�vas, yüksek hızlı tren seferler�n�n başlamasını çok uzun zamandır beklemekted�r. 12 

yıldır yapımı devam eden Ankara-S�vas Yüksek Hızlı Tren (YHT) projes�nde sona 

gel�nm�ş ve 2021 Şubat ayı �t�barı �le test sürüşler�ne başlanmıştır. Ankara �le Kırıkkale 

arasındak� tünel �nşaatları devam etmekte olup hattın Haz�ran ayında devreye 

alınması beklenmekted�r. Bu proje �le Ankara-S�vas arası yolculuğun 2 saate kadar 

düşmes� hedeflenmekted�r. 

YHT'n�n S�vas ekonom�s�ne büyük etk�s� olması beklenmekte olup, S�vas'ın yakında 

başlayacak olan YHT seferler�ne başta sanay�, t�caret ve tur�zm olmak üzere her 

açıdan hazır olmasını arzu ed�lmekted�r. Yüksek Hızlı Trenden en azam� şek�lde 

faydalanmak amacıyla S�vas T�caret ve Sanay� Odası yönet�m kurulu, Eylül 2020'de 

aldığı karar �le “Geleceğe Hızlı Yolculuk” Çalıştayı”nın temel�n� atmıştır. Bu karar 

doğrultusunda, çalıştay çalışmaları Eylül 2020'de başlamış, ancak salgın önlemler� 

dolayısıyla çalıştay 16 Mart tar�h�ne ertelenm�şt�r.

16 Mart 2021 Salı günü gerçekleşt�r�len Geleceğe Hızlı Yolculuk Çalıştayı �k� kısımdan 

oluşmaktadır;

· Öğleden önce davetl� konukların konuşmaları (Tur�zmc� Dr. Cem Kınay, Sosyal 

G�r�ş�mc� Ebru Baybara Dem�r, Fat�h Türkmenoğlu ve YHT konusunda 

Esk�şeh�r'de yapılan çalışmalarla �lg�l� b�lg� vermek üzere Esk�şeh�r Anadolu 

Ün�vers�tes�'nden Prof. Dr. Muharrem Afşar) ve Fat�h Türkmenoğlu 

moderatörlüğünde b�r panel gerçekleşt�r�lm�şt�r.

· Öğleden sonra �se oluşturulan 22 çalışma masasında moderatör eşl�ğ�nde 

odak grup çalışmaları yapılmış bu çalışmalar esnasında katılımcılara 

“katılımcı soru formu” ve “katılımcı anket�” ver�lerek katılımcıların görüşü yazılı 

olarak da alınmıştır. 

YÖNETİCİ ÖZETİ



Çalıştayda katılımcılara temel olarak aşağıdak� 4 soru sorulmuş ve bu 4 soru 

çerçeves�nde katılımcıların görüş üretmes� �stenm�şt�r:

1. Yüksek Hızlı Tren�n şehr�m�ze gel�ş� özel�nde, S�vas �l� ve kend� sektörünüzün 

GZFT (SWOT) anal�z�

2. Yüksek Hızlı Tren�n şehr�m�ze gel�ş� konusunda somut pol�t�ka öner�ler�n�z

3. Kend� sektörünüz dışında YHT s�zce hang� sektörü olumlu / olumsuz 

etk�leyecekt�r? Neden?

4. S�zce, hâl�hazırda YHT altyapısının olduğu d�ğer �llerde (İstanbul, Esk�şeh�r, 

Konya, Ankara) ve dünyada, YHT �lg�l� bölgen�n kalkınmasına katkı sağlamış 

mıdır? YHT S�vas üzer�nde de aynı etk�y� yaratab�l�r m�?

Çalıştay kapsamında farklı sektör ve gruplardan oluşan 22 masa oluşturulmuştur (�ş 

dünyası, tur�zm, h�zmet sektörü, g�r�ş�mc�ler, STK'lar, kamu kurumları, kültür, el 

sanatları, sağlık, med�kal, ulaştırma, konaklama, yerel yönet�mler, restoranlar ve 

benzer� farklı temalarda). Oluşturulan masalarda S�vas Cumhur�yet Ün�vers�tes�, 

S�vas B�l�m Teknoloj� Ün�vers�tes� ve Oran Kalkınma Ajansı'ndan akadem�syen ve 

yetk�l�ler moderatörlük yapmışlardır. Çalıştaya yaklaşık 250's� katılımcı olmak üzere 

toplam 300 k�ş� katılmıştır. 

Geleceğe Hızlı Yolculuk Çalıştayı, S�vas T�caret ve Sanay� Odası YouTube kurumsal 

hesabından ve S�vas T�caret ve Sanay� Odası sosyal medya hesaplarından canlı 

olarak yayınlanmıştır. Çalıştaya katılım sağlayamayan  ancak katkıda bulunmak 

�steyen k�ş� ve kurumlar �ç�n odamız web s�tes�nde fik�rler�n� �leteb�lecekler� b�r 

modül açılmıştır. 

Bu rapor temelde 3 bölümden oluşmaktadır:

· B�r�nc� bölümde S�vas'ın dem�ryolu geçm�ş�, yüksek hızlı tren�n tar�h� ve 

etk�ler�

· İk�nc� bölümde n�tel ve n�cel araştırma sonuçları ve GZFT anal�z�

· Üçüncü bölümde stratej�k eylem planı

YÖNETİCİ ÖZETİ



Tar�h� Kent Meydanı, Ç�fte M�narel� Medrese, Kale Cam��
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DEMİRYOLU KENTİ

SİVAS

“Dem�r ağlarla ördük Anayurdu dört baştan”

10. Yıl Marşı 
2

Söz: Faruk Nafiz ÇAMLIBEL,

Behçet Kemal ÇAĞLAR, Müz�k: Cemal Reş�t REY

2

Anadolu coğrafyasında dem�ryolu yatırımlarını ve bu yatırımların özel�nde de S�vas’ın 

“Dem�ryolu Kent�” unvanı �le anılmasının gerekçeler�n� �rdelemek �ç�n - Osmanlı 

�mparatorluğu dönem�nden Cumhur�yet dönem�ne - tar�hsel b�r akış �çer�s�nde, Türk 

dem�ryolu pol�t�kasını �ncelemek gerek�r. 

Ülkem�zde dem�ryolu pol�t�kası Osmanlı İmparatorluğu, özell�kle de Tanz�mat 

Dönem�’nde şek�llenmeye başlamıştır. “Tanz�mat programında ülken�n kaynaklarını 

�şleteb�lmek �ç�n ulaştırma araçları sağlanması ve tarımda bölgeler�n b�rb�r�yle ve 

den�zle bağlantısını sağlayacak dem�ryolu hatlarının döşenmes� öngörülmüştür.  

(Ergün, 1985, s. 69)”.



2

Geleceğe Hızlı Yolculuk Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı

Osmanlı Devlet�, o dönemde bu çapta ulaştırma s�stem�n� 

gerçekleşt�recek mal� ve ekonom�k yapıya sah�p olmadığı �ç�n 

dem�ryolu yapım ve �şlet�lmes� b�r �mt�yaz olarak yabancı ş�rketlere 

ver�lm�şt�r (Yıldırım, 2002). Böylel�kle Osmanlı Devlet� dem�ryollarını 

emperyal�st devletler�n ekonom�k, s�yas�, hatta asker� çıkarlarına göre ele almak 

durumunda kalmış; dem�ryolu pol�t�kasının bel�rlenmes�nde b�r etken de dış borçlar 

olmuş, Osmanlı Hükümet� ya borç karşılığında b�r �mt�yaz verm�ş ya da borç 

�stend�ğ�nde yen� b�r �mt�yaz �steğ� �le karşılaşmıştır (Yıldırım, 2002). 
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Geleceğe Hızlı Yolculuk 

1923-1940 Dönem�

Dem�ryolları

Cumhur�yet�n �lk yıllarındak� egemen ekonom�k ve pol�t�k anlayış, ulusal bütünlüğün 

sağlanması ve ulaşım ağının yaygınlaştırılması yönünde başlatılan çalışmalarla kend�s�n� 

göster�r. Bu çerçevede özell�kle dem�ryolu pol�t�kası öne çıkar. Ülken�n başlıca yerleş�m ve 

üret�m-tüket�m merkezler�n�n b�rb�r�ne bağlanmasının, �ç pazarda canlanmaya yol açacağı, 

bunun da ülke ekonom�s� üzer�nde olumlu etk�ler yaratacağı düşünülür. 

Bu dönem�n bel�rg�n özell�ğ�, 1932 ve 1936 yıllarında hazırlanan 1. ve 2. Beş Yıllık Sanay�leşme 

Planlarında, dem�r-çel�k, kömür ve mak�ne g�b� temel sanay�lere öncel�k ver�lmes�d�r. Bu 

ekonom�k yönel�m, sanay� �ç�n gerekl� yükün ucuz yollarla taşınması hedefin� de beraber�nde 

get�r�r, dolaysıyla da dem�ryolu yatırımlarına ağırlık ver�l�r. Sanay� yatırımlarını ülke genel�ne 

yaymak hedefi ulaşım ağı seç�mde etk�l� olur. 

1923 yılında yayımlanan b�r yasa �le hatların devlet tarafından �nşa ve �şletmes� kararlaştırılır. 

İlk �hale 1927’de, �k�nc� �hale �se 1933’te gerçekleşt�r�l�r. İlk �halede yapımcı yabancı, taşeron �se 

Türk’tür. İk�nc� �halede �se �lk kez b�r Türk firması yapımcılığı üstlen�r. Böylel�kle dem�ryollarının 

�nşa ve �şletmes� Devlet Dem�ryolları ve L�manları İdares� Umum�yes� adlı kuruluşa 

devred�lerek, Devlet Dem�ryolları dönem� başlatılır. Bütün olanaksızlıklara karşın dem�ryolu 

yapımı İk�nc� Dünya Savaşına kadar büyük b�r hızla sürdürülür, savaş neden�yle 1940’tan 

sonra çalışmalar yavaşlar.

 1923-1950 yılları arasında yapılan 3.578 k�lometrel�k dem�ryolunun 3.208 k�lometres�, 1940 

yılına kadar tamamlanır. Bu dönemde ayrıca, yabancı ş�rketler�n el�ndek� dem�ryolu hatları 

satın alınarak devletleşt�r�l�r. Mevcut dem�ryolu hatlarının büyük bölümü ülken�n Batı 

bölges�nde yoğunlaştığından, Orta ve Doğu bölgeler�n�n merkez ve sah�l �le bağlantısının 

sağlanması amaçlanır ve ana hatlarla sağlıklı b�r yapıya kavuşması sağlanır.

Bu dönemde yapılan ana hatlar şunlardır: Ankara- Kayser�-S�vas, S�vas-Erzurum, Samsun - 

Kalın (S�vas), Irmak - F�lyos (Zonguldak kömür hattı), Adana - Fevz�paşa -  D�yarbakır  (Bakır 

hattı),  S�vas - Çet�nkaya (Dem�r hattı).



4

Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı

1928 de Öngörülen Dem�r Hatları

Kaynak

(Türk�ye Mühend�sl�k Haberler� (TMH), 2006)

Cumhur�yet önces�nde dem�ryollarının yüzde 70’� Ankara - Konya doğrultusunun batısında 

kalırken, Cumhur�yet dönem�nde yolların yüzde 78,6’sı, doğuya kaydırılır ve günümüzdek� 

batı ve doğu arasındak� (yüzde 46 batı, yüzde 54 doğu) oransal dağılım elde ed�l�r. Ana hatları 

b�rb�r�ne bağlayan ve dem�ryolunun ülke düzey�ne yayılmasını sağlayan hatların yapımına 

ağırlık ver�l�r ve 1935-45 yılları arasında �se hatların b�rleşt�r�lmes�ne çalışılır.

B�rleşt�r�len hatlar �le gerçekleşt�r�len döngülerle uzaklıkların azaltılması amaçlanır. 1960 

sonrası planlı kalkınma dönemler�nde de, dem�ryolları �ç�n öngörülen hedeflere h�çb�r zaman 

ulaşılamaz. 1950-1980 yılları arasında yılda sadece ortalama 30 k�lometre yen� hat yapılab�l�r.
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Geleceğe Hızlı Yolculuk 

Türk topraklarının dem�ryolu �le tanışması 1856 yılında İzm�r-Aydın hattına �lk 

kazmanın vurulması �le olmuştur (TCDD, 2013). Osmanlı Devlet�n�n kend� 

�ht�yaçları doğrultusunda hazırlattığı �lk dem�ryolu projes�n�n �se Sultan Abdülaz�z 

dönem�ne rastladığı b�l�nmekted�r. Sultan Abdülaz�z yönet�m�n�n dem�ryolu 

çalışmalarına büyük önem verm�ş Haydarpaşa’dan İzm�t, Esk�şeh�r, Ankara, Kayser�, S�vas, 

D�yarbakır üzer�nden geçerek, Bağdat’ta son bulacak hattın �lk kısmı olan Haydarpaşa-İzm�t 

arası 99 km’l�k hat, Ağustos 1873’te tamamlanmıştır (Tamçel�k, 2000). Fakat Osmanlı 

mal�yes�n�n �flas etmes� üzer�ne proje rafa kaldırılmış, proje II. Abdülham�t dönem�nde tekrar 

hayata geç�r�lm�şt�r. Haz�ran 1888’de Nâfia Nâzırı Hasan Fehm� Paşa tarafından hazırlanan 

lây�ha �le dem�ryolu �nşaatı �ç�n yabancı sermayen�n gerekl�l�ğ� d�le get�r�lm�ş, ayrıca 

Anadolu’yu Bağdat’a bağlayacak �k� ayrı hat tesp�t ed�lm�şt�r: İzm�r, Afyonkarah�sar, 

Esk�şeh�r, Ankara, S�vas, Malatya, D�yarbakır, Musul, Bağdat ve İzm�r, Esk�şeh�r, Kütahya, 

Afyon, Konya, Adana, Halep, (Anbarlı’dan Fırat nehr�n�n sağ yakasını tak�p ederek) Bağdat 

(Beyd�ll�, 1991). Mal�yete yönel�k kaygılar ve özell�kle Çarlık Rusyasının hattı tehd�t olarak 

algılayacağına yönel�k mesajlarından ötürü,  �k�nc� hattın terc�h ed�ld�ğ� b�l�nmekted�r. 

1920’ye kadar Osmanlı coğrafyasında ş�rketler el�yle ve öz kaynaklarla yapılan H�caz 

Dem�ryolu’yla b�rl�kte 14.000 k�lometre dem�ryolu yapılmış, M�sak-ı M�ll� Sınırlarının ç�z�lmes� 

�le b�rl�kte Türk toprakları �çeres�nde 4.136 k�lometre dem�ryolu kalmıştır (TCDD, 2013), bu 

hatların yaklaşık yarısı da uzun yıllar yabancı ş�rketler tarafından yönet�lm�şt�r. 22 N�san 1924 

tar�h�nde TBMM’de Anadolu hattının satın alınmasına karar ver�lmes�yle b�rl�kte dem�ryolları 

m�ll�leşt�r�lm�ş, 1928 yılında Anadolu dem�ryolu hattının satın alınmasıyla m�ll�leşt�rme 

çalışmaları başlamış ve kısa b�r süre �çer�s�nde yabancıların el�ndek� tüm dem�ryolları 

m�ll�leşt�r�lm�şt�r (TCDD Vakfı, 2018).
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S�vas’ın b�r dem�ryolu kent� olmasının temeller� Osmanlı dönem�nde atılmış olsa da, S�vas’ı 

gerçek anlamda dem�ryolu kent� yapan çalışmalar Cumhur�yet dönem�nde başlayacaktır. 

S�vas, Cumhur�yet dönem�nde öncel�kle dem�ryolu ağına dâh�l ed�lm�ş, ardından da S�vas’ta 

dem�ryolu taşıtları bazlı üret�m b�r�mler� hayata geç�r�lm�şt�r. S�vas’ın, Cumhur�yet 

dönem�nde yapılan dem�ryolu hatları �çer�s�nde kavşak noktası olarak kurgulanmış olduğu 

görülmekted�r. S�vas, tar�h� boyunca bölgeler� b�rb�r�ne bağlamakla vaz�fe kılınmış k�ml�ğ�ne 

dem�ryolu vasıtası �le tekrar ulaşmıştır. Ancak S�vas’ın “Dem�ryolu Kent�” k�ml�ğ�ne ulaşması 

�ç�n �lde dem�ryolu temell� �kt�sad� kuruluşların varlığı şarttır. Bu �kt�sad� kurumları da S�vas 

Cer Atölyes� (TÜRASAŞ S�vas Bölge Müdürlüğü), TCDD 4. Bölge Müdürlüğü, S�vas Loko 

Bakım Atölyes� ve S�vas Beton Travers Fabr�kası oluşturmaktadır.

Kaynak

(Türk�ye Mühend�sl�k Haberler� (TMH), 2006)
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S�vas’ın bugünkü “Dem�ryolu Kent�” k�ml�ğ�ne ulaşmasının �lk m�marı kuşkusuz k� Ulu Önder 

Mustafa Kemal Atatürk’tür. Cumhur�yet’�n �lk dönemler�nde dem�ryolları ülken�n en öneml� 

konularından b�r� olarak görülmüş ve “b�r karış fazla ş�mend�fer” parolası �le hareket 

ed�lm�şt�r (TCDD Vakfı, 2018). S�vas’ta kurulan dem�ryolu temell� �kt�sad� yatırımlardan b�r� 

olan S�vas Cer Atölyes�’n�n temel�, Gaz� Mustafa Kemal Atatürk’ün verd�ğ� tal�mat 

doğrultusunda 20 Temmuz 1936’da atılmıştır (Mah�roğulları, 2009) ve atölye 22 Ek�m 

1939’da h�zmete açılmıştır. Atölye, geçen 85 yıllık dönemde şehr�n sosyal ve ekonom�k 

hayatına etk� etm�ş, S�vas’ın gel�ş�m�ne tanıklık etm�şt�r. Atölyen�n kurulmasından �t�baren 

atölye sadece çevres� �ç�n değ�l tüm şeh�r �ç�n öneml� b�r sosyo-ekonom�k etmen olmuş, 

atölye etrafında yapılan lojmanlar şehre d�nam�zm kazandırmış, ayrıca atölye sayes�nde 

şeh�rde yen� yerleş�m yerler� oluşmuş, atölyen�n yarattığı ekonom�k etk� �le konaklama 

tes�sler�n�n sayısı artmıştır.  Atölye, s�nema salonu, dem�ryolu müzes�, gar b�nası, bunlara ek 

olarak laboratuvar c�hazları, tıbb� c�hazlar, fotoğraflar, tablolar, müz�k aletler�, kupalar ve 

benzer� pek çok kültürel değere sah�pt�r ve bugün yarattığı ekonom�k etk�n�n yanında, 

korunması gereken kültürel b�r m�ras olarak ayrıca hafızalarda yer etm�şt�r. Türk Sanay�s�n�n 

m�henk taşlarından BOZKURT Buharlı Lokomot�fin�n yapımına, Türk mühend�s ve �şç�ler�n�n 

özgün eserler�nden olan DEVRİM otomob�l�n�n motor bloklarının dökümüne ev sah�pl�ğ� 

yapmıştır.

Dem�ryolu Kent� unvanını perç�nleyecek son gel�şme, Cumhur�yet tar�h�m�z�n en büyük 

yatırımlarından b�r� olan YHT seferler�n�n, 2021 yılı �t�bar� �le S�vas’ı da �çer�s�ne alacak şek�lde 

gen�şleyerek başlayacak olmasıdır. Bu proje �le S�vas, bölges� �ç�n b�r göbek (hub) görev� 

üstlenerek katma değer yaratmaya devam edecekt�r.

S�vas, dem�ryolu tar�hçes�n�n 120 yıllık serüven� boyunca, bulunduğu coğrafyanın 

gerekl�l�kler� doğrultusunda tüm dönem dem�ryolu projeler�n�n �çer�s�nde kend�ne yer 

bulmuş, dem�ryolu kültürüne şehr�n ekonom�k hayatında, sosyal yaşantısında, spor 

kulüpler�n�n �sm�nde ve sanat yaşamında yer verm�şt�r. Bundan sonrası �ç�n geçm�şte 

kurgulanmış ve devam eden devlet yatırımları dışında, �ht�saslaşmış özel sektör yatırımları 

�le DEMİRYOLU KENTİ unvanını pek�şt�rerek devam edecekt�r.

”Memlekette her vasıta �le b�r karış fazla ş�mend�fer

vücuda get�rmek, fakat vaz�yet ne olursa olsun b�r gün ger�

kalmamak düsturu  m�llet�n hak�k� �ht�yacına tamamen uygundur.”

Gaz� Mustafa Kemal Atatürk, 1924
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Dem�ryolları hat yapımları esnasında b�r sağlık vagonu bulunur, bu vagon hem çalışanların 

hem de yerel halkın sağlık sorunları �le �lg�len�rd�. Fotoğrafta, Samsun - S�vas hattı (Ç�zözü) 

tes�satında Dr. Sey�t Bey cerrah� b�r operasyon yaparken görülmekte (TCDD, 2013).
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B�r�nc� Dünya Savaşı’ndan yen�k çıkan Osmanlı Devlet� tar�he �nt�kal etm�ş, Türk m�llet� İst�klal 

Savaşı vererek, Türk�ye Cumhur�yet�’n� kurma �rades�n� gösterm�şt�r. B�r devr�n hüzünlü 

batışına ve yen� b�r devr�n başlamasına tanık olan vatanperver �nsanlar Türk m�llet�n�n b�r 

daha geçm�şte yaşanan tal�hs�zl�kler� yaşamaması �ç�n gayret etm�şlerd�r. Bu �nsanlardan 

b�r� de pek çok g�r�ş�m�n�n yanında dem�ryolu yapmakla ün kazanan daha sonra uçak 

fabr�kası ve uçuş okulu açan Nur� Dem�rağ’dır.

Mühürdarzade Nur� Dem�rağ, 1886 yılında S�vas D�vr�ğ�’de doğmuştur. Babasını küçük yaşta 

kaybetm�şt�r. Öğrenc�l�k hayatı oldukça başarılı geçen Küçük Nur� a�les�n�n geç�m�ne katkıda 

bulunmak �ç�n 17 yaşında Z�raat Bankası’nda �şe başlamıştır. Memur�yet hayatı dürüstlük ve 

halkı fa�z batağından kurtarmak �ç�n kollamakla geçm�şt�r. Meşrut�yet�n �lanı �le Z�raat 

Bankası’nda çalışanlar ıslahat hareketler�nde görevlend�r�lmeye başlamıştır. Nur� Bey de bu 

kapsamda 1911 yılında İstanbul’da görevlend�r�l�r. Burada görev�nde hızla yüksel�r ancak 

�şgal yıllarında memur�yetten ayrılarak t�carete atılır. S�gara kâğıdı satar ve bununla 

yet�nmey�p büyük t�car� yatırımlara g�rer. 

Türk�ye’de havacılık ve uçak sektörüne de �mza atmış b�r �s�m olan Dem�rağ, Cumhur�yet 

Dönem�nde devlet�n m�ll� kaynaklarla dem�ryolu yapımı projes�nde yer alır ve bu kapsamda 

2012 km. uzunlukta dem�r yolu ağı döşer. 

1924 tar�h�nde çıkarılan 449 sayılı kanunla Samsun-S�vas Dem�ryolu �haleye ver�lm�ş, yen� 

düzende yerl� teşebbüsün önünün açılması ve yabancı tekel�nde olan büyük �halelere 

Türkler�n de katılması günün öneml� b�r gel�şmes� olmuştur. Nur� Dem�rağ �halen�n �lk 7 km’l�k 

kısmını 210.000 TL’ye almıştır. Hatıratında yabancı firmalara göre oldukça uygun şartlarda 

�hale almasına rağmen buradan çok para kazandığını bel�rtmekted�r. Bu başarılı sonuçtan 

sonra dem�ryolu yapımı Dem�rağ’ın yen� çalışma alanı olmuştur. Yaptığı dem�ryolu toplamı 

1012,5 k�lometrey� bulmuştur. Bugün Türk�ye’de bulunan her sek�z k�lometre dem�ryolundan 

yaklaşık b�r k�lometres�n� Dem�rağ �nşaa etm�şt�r. Dem�rağ soyadı bu sahadak� çalışmaları 

sebeb�yle Atatürk tarafından ver�lm�şt�r.

Mühürdarzade
Nur� Bey (Dem�rağ)
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Kaynak

(Yalçın, 2009)

SİVAS-ERZURUM DEMİRYOLU HATTI

Nur� Dem�rağ’ın yaptığı dem�ryolu ve faal�yet alanları arasında en

öneml� g�r�ş�mler�:

• Samsun-S�vas Hattı

• Fevz�paşa-D�yarbakır Hattı,

• Afyon-Antalya Hattı,

• S�vas-Erzurum Hattı,

• Irmak-F�lyos Hattı,

• Bursa’da Mer�nos Fabr�kası’nın İnşası,

• Karabük Dem�r-Çel�k Fabr�kasının b�r kısmı,

• İzm�t Selüloz Fabr�kası,

• İstanbul Hal B�nası,

• Eceabat-Havza Şoses�,

• B�rçok hayrat çeşme yapımıdır.  

Türk�ye’de dem�ryolları �nşaatı, hava harp sanay��, t�caret ve s�yaset alanında öneml� b�r yer� 

olan Nur� Dem�rağ, Türk�ye’n�n en sıkıntılı zamanında yaşamıştır. Türk�ye Cumhur�yet�’ne; 

t�car�, sanay�� ve s�yas� sahada h�zmet etm�şt�r. M�lletten kazandığını m�llet�n en zayıf ama 

hayat� açıdan öneml� olan Dem�ryolu ve Hava Harp Sanay��ne yatırım olarak dönüştürmüştür. 

Nur� Dem�rağ, bu yolda engellemelerle karşılaşmış ve sıkıntılar çekm�şt�r. Büyük yatırımlarla 

kurmuş olduğu fabr�kanın batma noktasına gelmes� �le hukuk mücadeles� verm�ş, bütün 

engellemeler rağmen mücadeles�n� sürdürmüştür.
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S�vas, Anadolu’nun tam ortasında yer alan, coğrafi konumu, araz� ve �kl�m 

koşulları açısından loj�st�k anlamda öneml� b�r şeh�rd�r. S�vas’ın, Doğu-Batı, 

Kuzey-Güney aksında yer alması, YHT’n�n gel�ş� �le b�rl�kte S�vas’ı loj�st�k 

anlamda ve ulaşım anlamında daha da farklı ve öneml� b�r noktaya get�recekt�r. 

YHT �le b�rl�kte S�vas’ın hem b�r dest�nasyon hem de b�r geç�ş noktası, b�r durak olma 

�mkânı olacaktır. 

YHT, ulaşımda hız ve konfor sağlayan b�r ulaşım aracıdır. S�vas özel�nde düşünüldüğünde de 

YHT’n�n şeh�r sosyo-ekonom�s� üzer�nde olumlu etk� göstermes� beklenmekted�r. Bununla 

b�rl�kte nad�ren de olsa YHT’n�n ulaştığı hatlar üzer�nde olumsuz etk�s� de olab�lmekted�r. Bu 

anlamda S�vas’ın her yönüyle YHT’n�n gel�ş�ne;

• YHT’n�n şeh�r kalkınması üzer�nde (nad�ren de olsa gerçekleşeb�lecek) olumsuz etk�ler� 

azaltmak ya da yok etmek,

• YHT’n�n sağlayacağı katma değer� maks�m�ze etmek

amaçlarıyla hazırlıklı olması önem taşımaktadır. Bu anlamda şeh�r esnafının, tüccar ve 

sanay�c�s�n�n, başta tur�zm ve yeme-�çme sektörü olmak üzere tüm �şletme sah�pler�n�n, 

yerel merc�ler�n ve genel olarak tüm S�vas halkının YHT’n�n get�receğ� değ�ş�mlere hazırlıklı 

olması beklenmel�d�r. Yüksek hızlı tren g�b� çok büyük mal�yetl� b�r devlet yatırımının şehr�n 

sosyo-ekonom�s�ne “sadece devlet bu büyüklükte b�r yatırım yapılmış olduğu �ç�n” olumlu 

etk�s� olmasının beklenmes� çok büyük ve stratej�k b�r hata olacaktır.



Gürün Şuğul Vad�s�
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  Dünyadak� �lk YHT örneğ�n�n 1964 yılında başlamış olduğu düşünüldüğünde  

Türk�ye’dek� Yüksek Hızlı Tren operasyonlarının oldukça yen� olduğu söyleneb�l�r. 

Türk�ye’dek� �lk YHT hattı Esk�şeh�r – Ankara hattı olup bu hattın yapımı 2003 yılında 

başlamış, �lk test sürüşü 23 N�san 2007 tar�h�nde yapılmış ve �lk operasyon 13 Mart 2009 

tar�h�nde gerçekleşm�şt�r. Ankara – Konya seferler� �se 2011 yılında h�zmete g�rm�şt�r 

(Karaman, Antalya/Alanya �l�n�n YHT’ler �le Ankara’ya bağlantısını sağlamak üzere, 

Konya’dan Otobüs �le YHT bağlantılı seferler yapılmaktadır) (Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 

2018). Bu proje �le Esk�şeh�r – Kütahya – Afyon güzergâhı �le 10-11 saate varan ulaşım süres� 

YHT �le 1 saat 45 dak�kaya �nm�şt�r. Benzer şek�lde Konya – İstanbul arası 11 saat süren 

yolculuk (otobüsle) YHT seferler�n�n başlaması �le b�rl�kte 4,5 saate �nm�şt�r. 

10. Kalkınma Planı’nda yer alan dem�ryolu sektör hedefler�ne göre; ulaştırma planlamasında 

kor�dor yaklaşımına geç�lmes� gerekt�ğ� vurgulanmaktadır. 11. Kalkınma Planı’nda da yen� 

yapılacak yük ve loj�st�k merkezler� �se yük taleb�n�n yüksek olduğu dem�ryolu 

kor�dorlarında planlanacağı bel�rt�lmekted�r. Kars - Erzurum - Erz�ncan - S�vas - Malatya - 

Gaz�antep güzergâhındak� dem�ryolu hattındak� loj�st�k süreçler�n gel�şt�r�lmes� kalkınma 

planında yer alan öneml� b�r husustur. 

Hâl�hazırda hızlı tren ağı  Ankara merkez olmak üzere;

•  İstanbul - Ankara - S�vas,

•  Ankara - Afyonkarah�sar - İzm�r,

•  Ankara - Konya,

•  İstanbul - Esk�şeh�r - Antalya kor�dorlarından oluşmaktadır.

Y�ne 11. Kalkınma Planına göre 2023’te toplam hızlı tren hat uzunluğunun 5.595 km olacağı 

(2018’de 1.213 km), dem�ryolu yolcu taşımacılığının toplam yolcu taşımacılığı �ç�ndek� payının 

�se %3,8’e yükseleceğ� (2018’de %1,3) öngörülmekted�r (T.C. Cumhurbaşkanlığı Stratej� ve 

Bütçe Başkanlığı, 2019). 

Yüksek hızlı dem�ryolu yapımında, Ankara merkez olmak üzere İstanbul-Ankara-S�vas, 

Ankara-Afyonkarah�sar-İzm�r ve Ankara-Konya kor�dorları çek�rdek ağ olarak bel�rlenm�şt�r 

(Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2018). 

Yüksek Hızlı Tren Çalışmaları
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Kaynak

(Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2018)

YHT Dem�ryolu Ağı
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2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018 Eylül 

8.697

8.697

8.697

8.697

8.697

8.699

8.686

8.722

8.770

8.770

8.846

8.903

8.947

8.947

9.023

9.131

2.262

2.271

2.276

2.287

2.294

2.306

2.322

2.330

2.342

2.350

2.363

2.369

2.372

2.372

2.372

2.395

10.959

10.968

10.973

10.984

10.991

11.005

11.008

11.052

11.112

11.120

11.209

11.272

11.319

11.319

11.395

11.497

- 

- 

- 

- 

- 

- 

397

888

888

888

888

1.213

1.213

1.213

1.213

1.213

10.959

10.968

10.973

10.984

10.991

11.005

11.405

11.940

12.000

12.008

12.097

12.485

12.532

12.532

12.608

12.710

Konvans�yonel

(Ana Hatlar)

Konvans�yonel
(İlt�sak+İstasyon

Hatları)

Konvans�yonel

Hat Toplamı

Yüksek Hızlı

Tren Hatları

Toplam Hat

Uzunluğu

Kaynak: Ulaştırma Bakanlığı Ulaşan ve Er�şen Türk�ye 2018 Raporu 

Dem�ryolu Hat Uzunluğu
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Hızlı Tren Hat Uzunluğu ( km, Kümülat�f)

Dem�ryolu Yolcu Taşımacılığının Toplam İçer�s�ndek� Payı (Karasal, %)

Ç�ft Hatlı Dem�ryolu Uzunluğunun Toplam Anahat İçer�s�ndek� Payı (%)

1.213

1,3

12,4

5.595

3,8

26,3

2018 2023

Kaynak: Ulaştırma Bakanlığı Ulaşan ve Er�şen Türk�ye 2018 Raporu 

Loj�st�k ve Ulaştırma Sektörü Hedefler�

ULAŞIM

MODU

Ankara
Esk�şeh�r (%)

Ankara
Konya (%)

Ankara
İstanbul (%)

Konya
İstanbul (%)

Önce Sonra Önce Sonra Önce Sonra Önce Sonra

55

37

8

-

10

18

72

-

70

29

-

1

17

17

66

-

30

35

10

25

22

33

15

30

50

35

5

10

30

31

17

22

Otobüs

Araç

Hızlı Tren

Hava Yolu

Yıllık Seyahat İstat�st�kler� Raporu

Ulaşım Şekl�ne Göre Yolcu Dağılımı

Kaynak: TÜİK 2018

Kaynak: TÜİK 2018

YHT

0

0

0

1.889.666

1.889.666

406.636

0

0

2.149.879

2.556.515

1.371.369

0

0

1.978.155

3.349.524

1.744.605

0

0

2.264.394

4.207.324

1.890.320

30.776

992.098

1.924.431

5.085.697

1.798.000

659.000

1.956.000

1.280.000

5.693.000

1.775.000

684.000

2.203.000

1.237.000

5.899.000

2.047.000

905.000

2.873.000

1.339.000

7.164.000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Konya-
Ankara
Konya-
İstanbul
İstanbul-
Ankara
Ankara-
Esk�şeh�r

Total

YHT Toplam Yolcu Sayısı
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Geleceğe Hızlı Yolculuk 

Ankara – S�vas Yüksek Hızlı

Dem�ryolu Projes�

Küçük Asya �le İpek Yolu güzergâhındak� Asya Ülkeler�n� b�rleşt�ren dem�ryolu kor�dorunun 

öneml� akslarından b�r� olan Ankara - S�vas YHT hattının 2021 yılında devreye g�rmes� 

beklenmekted�r. Bu hattın, S�vas - Erz�ncan, Erz�ncan - Erzurum - Kars hızlı tren hatlarıyla 

b�rl�kte Bakü - T�fl�s - Kars dem�ryolu projes�yle entegre ed�lmes� de amaçlanmaktadır. 

Ankara - S�vas dem�ryolu 603 km olup seyahat süres� 12 saatt�r. Bu hat üzer�nde yer alacak 

YHT maks�mum 250 km/ saat hıza uygun, ç�ft hatlı, elektr�kl�, s�nyall� yen� yüksek hızlı 

dem�ryoludur. Bu sayede hat 198 km kısalarak 405 km olmuş ve seyahat süres� de 2 saate 

�nm�şt�r. 

Mevcut Ankara - İstanbul, Ankara - Konya Yüksek Hızlı Dem�ryolu hatlarının devamında yapımı 

devam eden Ankara - İzm�r Yüksek Hızlı Dem�ryolu hattının �şletmeye açılması �le b�rl�kte de, 

ülkem�z�n doğusu �le batısı arasındak� bağlantıyı sağlayacak olan Ankara -S�vas güzergâhında 

YHT’ler�n önem� kaçınılmaz  b�r şek�lde  artacaktır. 
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Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı

Kaynak: (Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 2018)

Ankara - S�vas YHT projes�n� tak�ben Kayser�-Yerköy arasında 250 km/saate uygun 142 km’l�k 

ç�ft hatlı, elektr�kl� ve s�nyall� yüksek hızlı dem�ryolu hattı planlanmaktadır. Kayser� -Yerköy YHT 

projes� Ankara - S�vas YHT hattına Yerköy’den bağlanacaktır.

Balışeyh Yerköy Arası Deneme 



Geleceğe Hızlı Yolculuk 

YHT Gar Projeler�

YHT operasyonlarında seyahat süres�, konfor, fiyat g�b� etkenler�n yanı sıra tren garları da 

yolcu deney�m� açısından önem taşımaktadır. Garların lokasyonu (şeh�r merkezler�ne 

yakınlığı, şeh�r �ç� ulaşım �mkânı vb.), peyzajı ve m�mar�s�, garlarda sunulan yan h�zmetler 

(otopark, tuvalet, alışver�ş vb.) de YHT’n�n kullanımı ve ben�msenmes� açısından öneml�d�r. Bu  

anlayış  kapsamında ver�leb�lecek en öneml� örnek Ankara YHT Garı’dır. 

194,000 m ’l�k �nşaat alanı üzer�ne kurulmuş 33,500 m ’l�k oturum alanına sah�p Ankara YHT 

Garı Yap - İşlet - Devret Model� �le �nşa ed�lm�ş ve 2016 tar�h�nde h�zmete g�rm�şt�r. Garda 

AVM, restoran, otopark, otel vb. pek çok yan h�zmet bulunmakta olup 400 metrel�k 3 adet 

peron ve 6 adet hat bulunmaktadır. 
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Geleceğe Hızlı Yolculuk 

Yüksek Hızlı Tren ve

Kalkınma

Yüksek hızlı trenler, 250 - 1000 k�lometrel�k yolculuklar �ç�n karayolu taşımacılığından çok 

daha hızlı, daha güvenl� ve daha konforlu ulaşım araçlarıdır (Baş & Yüzer, 2020). Yüksek hızlı 

tren, yüksek �nşaat mal�yet�ne sah�p b�r yatırımdır. YHT aynı zamanda h�zmet 

sürdürüleb�l�rl�ğ�n� sağlamak �ç�n yüksek sayıda yolcu kapas�tes� gerekt�r�r. 

Dünyadak� �lk yüksek hızlı raylı s�stem�, 1964'te Japonya'da faal�yete geçm�ş olup Ş�nkansen 

(Sh�nkansen) veya "hızlı tren" olarak adlandırılmaktadır. Hızı 320 km/saat’� bulan Ş�nkansen, 

dak�kl�ğ� (trenler san�yes� san�yes�ne, zamanında kalkar), konfor (gen�ş, her zaman öne bakan 

koltuklara sah�p ve sess�z kompartımanlar), güvenl�k (tar�h�nde ölümcül kaza 

bulunmamaktadır) ve ver�ml�l�ğ� �le b�l�n�r (Japan - Gu�de, 2018). Japonya’da ortalama b�r �ş 

gününde 400.000’� aşkın �nsanın tren �le seyahat ett�ğ� tahm�n ed�lmekted�r. 

Japonya’nın ardından yüksek hızlı trene öncülük eden ülke �se Fransa’dır. Fransa 1981 yılında 

yüksek hızlı tren �le tanışmış olup bu hattın adı L�gnes à grande v�tesse (LGV) olarak 

b�l�nmekted�r. Almanya, 1991 yılında, Inter-C�ty Express (ICE) �sm� �le yüksek hızlı tren 

seferler�n� başlatmıştır. Avrupa Yüksek Hızlı Tren Ağı, farklı ülkeler�n yüksek hızlı tren hatlarını 

b�rb�r�ne bağlamak ve ülke �l�şk�ler�n� gel�şt�rmek �ç�n Avrupa B�rl�ğ� tarafından kurulmuş ve 

1990 yılından bu yana bu ağa pek çok yatırım yapılmıştır (Baş & Yüzer, 2020). 2017'ye kadar, 

B�rleş�k Krallık, Fransa, Almanya, Hollanda, Belç�ka, Lüksemburg, İspanya, İtalya ve İsv�çre, 

Avrupa YHT ağı �le b�rb�r�ne bağlanarak ülkeler arasındak� seyahat süreler� kısalmış ve 

kullanıcı akt�v�tes� artmış olup uzun vadede Türk�ye’n�n de bu ağa dâh�l olması 

beklenmekted�r (Baş & Yüzer, 2020).  
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Dünyadak� Yüksek Hızlı Tren

Hat Uzunlukları 

Günümüzde Ç�n başta olmak üzere pek çok ülke yüksek hızlı tren hatlarını gün geçt�kçe 

gen�şletmekted�r. Ç�n, 1990'ların başında mevcut yüksek hızlı raylı s�stem�n� planlamaya 

başlamış, Ç�n yüksek hızlı dem�ryolu h�zmet� 2008 yılında faal�yete başlamıştır 

(Env�ronmental and Energy Study Inst�tute, 2018). Yüksek Hızlı tren donanım ve operasyon 

modeller�n� yurtdışından �thal ederek YHT operasyonlarına başlayan Ç�n günümüzde YHT 

donanım ve h�zmetler� �hraç eder konuma gelm�şt�r. Ç�n, 2030 yılına kadar tüm eyalet 

başkentler�n� (Lhasa har�ç) ve yarım m�lyondan fazla �nsanı olan büyük şeh�rler� b�rb�r�ne 

bağlamak �ç�n �dd�alı b�r yüksek hızlı tren (HSR) programı uygulamaya almıştır (Wang, L�u, 

Mao, & Sun, 2018). Wang vd.’ye göre, Ç�n’de, 2030 yılına kadar YHT ağı, er�ş�leb�l�rl�ğ� öneml� 

derecede artıracak ve bu er�ş�leb�l�rl�k mekânsal eş�ts�zl�kler� değ�şt�recek; YHT ortalama 

olarak tüm şeh�rler�n er�ş�leb�l�rl�ğ�n� % 61,7 artıracaktır (2018).

  Şubat 2020 �t�barı �le3

O
p

e
ra

sy
o

n
e

l H
a

t 
U

zu
n

lu
ğ

u
 (

k
m

)

2015 yılı �t�bar�yle küresel yüksek hızlı tren (YHT) gel�ş�m� (Wang, L�u, Mao, & Sun, 2018)
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Yüksek Hızlı Tren 

Hat Uzunluğu

Ç�n

İspanya

Japonya

Fransa

Almanya

F�nland�ya

İtalya

Güney Kore

ABD

Türk�ye

35.388

3.340

3.041

2.734

1.571

1.120

921

893

735

594
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Kaynak: Stat�sta
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Yüksek Hızlı Tren İç�n Uzun Vadel� Beklent�ler

Ekonom�k Uygulanab�l�rl�k: Bazı anal�stler, YHT gel�rler�n�n ve kar marjlarının 

düştüğünü ve ucuz uçuşların ve araba paylaşım h�zmetler�n�n �nsanları 

dem�ryolu seçenekler�nden uzaklaştırab�leceğ�n� �dd�a ederek, bazı ülkeler�n YHT 

ağlarını aşırı gen�şletm�ş olab�leceğ�n� öne sürmekted�r. Ancak gerçekler bu uyarıların 

çok da gerçeğ� yansıtmadığını ortaya koymaktadır. Ç�n'de, YHT hatları karlılıklarını 

kanıtlamıştır ve Asya ve Avrupa'da YHT, b�rçok kısa rotada hava yolculuğuna alternat�f olarak 

daha düşük mal�yetl� ve daha kısa seyahat süres� sağlamaktadır. Savunucuları, YHT 

merkezler�ne sah�p şeh�rler�n sayısını artırarak, ağ etk�s�n�n YHT'n�n gezg�nler �ç�n faydasını 

geometr�k olarak artıracağını ve dolayısıyla tüm vatandaşlar �ç�n uzun vadel� ekonom�k ve 

yaşam tarzı faydaları sağlayacağını savunmaktadır. 

D�ğer Teknoloj�lerle Rekabet: Manyet�k kaldırma (magnet�c lev�tat�on - maglev) ve h�per 

döngü (hyperloop – hız kovanı) g�b� teknoloj�ler her zamank�nden daha hızlı dem�ryolu hızları 

vaat etmekted�r. Maglev ve hyperloop s�stemler�n�n her �k�s� de geleneksel YHT 

teknoloj�ler�ne nazaran daha fazla yatırım gerekt�rmekted�r. Bununla b�rl�kte, bu yen� 

teknoloj�ler�n savunucuları, YHT'n�n bu d�ğer dem�ryolu taşımacılığı programlarından farklı 

olarak olgun b�r teknoloj� olduğuna ve dolayısıyla hükümetler ve şeh�r planlamacıları �ç�n çok 

daha düşük r�skl� b�r yatırım olduğuna d�kkat çekmekted�r. Hem maglev hem de h�per döngü 

çok mal�yetl�d�r ve geleneksel YHT �ç�n söz konusu olmayan potans�yel  sağlık ve güvenl�k 

r�skler� oluşturur.

Ulaşım Avantajları: Pek çok k�ş� ekonom�k kalkınmanın b�r ulaşım s�stem�n�n ana ölçüsü 

olmaması gerekt�ğ�n� savunur, ancak şu da b�r gerçekt�r k�, ulaşım s�stem�n�n �nsan ve mal 

taşıma kab�l�yet� değerlend�rmede b�r�nc�l öncel�kt�r. Karayolu ve haval�manı projeler� de 

böyle değerlend�r�lmekted�r. YHT s�stem� ben�mseyen her ülke, bunu, her şeyden önce, 

ekonom�k kalkınma ve faydalı yan etk�ler elde etmek amacıyla, yan� daha �y� güvenl�k, yüksek 

kapas�te ve sürdürüleb�l�r hareketl�l�k amacıyla yapar. 

Enerj� Tasarrufu: Yollardak� ve otobanlardak� araç sayısının azaltılması, büyük enerj� 

tasarrufu ve azalan petrol taleb� anlamına gel�r. Uluslararası Dem�ryolları B�rl�ğ� (UIC) 

ver�ler�ne göre, yüksek hızlı tren, arabalarda araç kullanmaktan dört kat daha fazla enerj� 

ver�ml� ve uçmaktan neredeyse dokuz kat daha ver�ml�d�r. 

Çevresel Hususlar: Yüksek hızlı tren, açıkça d�ğer ulaşım türler�ne göre daha düşük sera 

gazı em�syonu sağlayan b�r seçenekt�r. Pek çok ülkede, �şletmeler�n ve tüket�c�ler�n 

em�syonlarını azaltmalarını gerekt�ren yasalar ve pol�t�kalar hâl�hazırda yürürlükted�r ve/veya 

bu eğ�l�m�n zaman �ç�nde artması beklenmekted�r.  
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Kaynak: R�chard Nunno – Dünyada Yüksek Hızlı Tren Gel�ş�m�
(Env�ronmental and Energy Study Inst�tute, 2018) 
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San Franc�sco Şeh�r Merkez� �le Los Angeles

Şeh�r Merkez� Arasındak� Seyahat Süres� 

0 1S 2S 3S 4S 5S 6S 7S 8S 

Kaynak: US H�gh Speed Ra�l Assoc�at�on 

Sosyo-ekonom�k kalkınma açısından YHT’n�n etk�ler� özel�nde dünya örnekler�ne 

bakıldığında, YHT hatlarının geçt�ğ� bölgelerde özell�kle tur�zm sektörünün gel�şt�ğ�, tur�zm 

�le beraber �ş dünyasının da YHT’den yüksek oranda faydalandığı görülmekted�r. YHT’n�n 

b�r ülken�n ulaşım s�stem�nde rad�kal etk�ler yaratma potans�yel� vardır. YHT sayes�nde artan 

ulaşım hızı seyahat süreler�n� kısaltır ve şeh�rler �le çevredek� anakent (metropol) bölgeler 

arasındak� mekânsal etk�leş�m�, b�rl�ğ� ve rekabet� yen�den düzenler (K�m & Sultana, 2015). 

YHT

3 Saat 10 Dk

5 Saat 20 Dk

7 Saat 20 Dk

Uçak

Otomob�l

Transbay Trans�t Merkez�'nden (San Frans�sco) > Los Angeles İstasyonu'na

San Frans�sco Haval�manından >

Los Angeles Haval�manına 

I-5 Otobanı

Şeh�rlerarası seyahat

Duruş süres�: Yolculuk

Duruş süres�: Vasıta

Bekleme 

Taks� �le
haval�manı
yolculuğu

K�ralık
araba �le
yolculuk

Otobüs
yolculuğu

Park
alanından
yürüyüş

Şeh�r �ç�
yürüyüş

Check-�n
ve güvenl�k

Bekleme
salonunda
bekleme

Yemek
Bagaj

�şlemler�

Yakıt
alımı

Araç
k�ralama 

Taks�

Geleceğe Hızlı Yolculuk 
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Farklı ülkelerdek� YHT s�stemler�n�n anal�z� göstermekted�r k� yüksek hızlı 

tren;

• Gez� sayı ve türler�nde artış sağlamaktadır (Casares & Coto-M�llán,   

 2011) 

• Zaman tasarrufu sağlamaktadır (Shaw, Fang, Lu, & Tao, 2014) 

• Kaza sayısında ve çevre k�rl�l�ğ�nde azalma sağlamaktadır (Takatsu, 2007) 

• Ekonom�k mal�yetler açısından özell�kle orta mesafelerde oldukça rekabetç�d�r; 

 trafik hacm� arttıkça daha fazla ekonom�k fayda sağlar (Albalate & Bel, 2012)

• Potans�yel� yüksek, bell� b�r kor�dorda devreye alındığında hava, karayolu ve 

 geleneksek dem�ryolu h�zmetler�n� kullananların terc�hler�n� değ�şt�reb�l�r ve 

 mob�l�tey� bel�rg�n şek�lde artırab�l�r (Albalate & Bel, 2012)

• Doğal rak�b� olan havayolu ve karayoluna kıyasla daha çevrec� olduğundan, orta  

 mesafel� ulaşımı daha çevre dostu hale get�r�r (Albalate & Bel, 2012). Örneğ�n, 

 Madr�d-Barcelona YHT hattının açılmasıyla �k� şeh�r arasında havayolu �le yapılan 

 seferler�n oranı % 88'den% 52'ye düşmüştür (Baş & Yüzer, 2020).

• Bağlanan şeh�rler arasındak� er�ş�leb�l�rl�ğ� gel�şt�r�r; bu şeh�rler arasındak� boşluğu 

 (tünel etk�s�) g�der�r (Gut�érrez Puebla, 2005)

• Ekonom�k büyümey� tet�kleyecek potans�yele sah�pt�r. Örneğ�n Ç�n’de 1980'ler�n 

 başında ulusal olarak bel�rlenm�ş üç özel ekonom�k bölgeden (Shenzhen, Zhuha� 

 ve Shantou), Hong Kong ve Guangzhou'ya yakın olan Shenzhen'�n en güçlü 

 büyümes�n� yaşaması ve 30 yıl �ç�nde kend�s�n� küçük b�r kasabadan b�r�nc� sınıf b�r 

 şehre dönüştürmes�n�n üzer�nde YHT’n�n büyük katkısı vardır.

  (Dünya Bankası, 2013).

Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı
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Kaynak: MEVKA 2011
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Dünyadan Örneklerle Yüksek Hızlı Tren’�n

Sosyo-Ekonom�k Etk�ler� 

Fransa’da TGV (Tra�n à Grande V�tesse), Par�s ve h�zmet verd�ğ� d�ğer 

şeh�rlerarasındak� trafiğ�n öneml� ölçüde artmasına neden olmuştur. Ancak �ş 

trafiğ�nde meydana get�rd�ğ� değ�ş�m� anal�z etmek oldukça zordur. Par�s ve Lyon 

arasındak� TGV hattı, Lyon’dak� otel sah�pler� açısından Par�sl�ler�n �şler�n� b�r günde 

tamamlayarak konaklamadan dönmeler� neden�yle sorun yaratmıştır. Lyon otel 

sah�pler�n�n ekonom�k anlamda uğradıkları zararla b�rl�kte, Par�s Lyon hattındak� d�ğer 

duraklarda tur�zm sektörü gel�şerek yen� kâr fırsatları yaratmıştır. Ayrıca, TGV �le ara 

durakların çok daha rahat ve hızlı b�ç�mde Par�s p�yasalarına ulaşımı sağlanmıştır. Yüksek 

hızlı tren�n temel etk�s�, büyük şeh�rlerarasında yarattığı net ekonom�k etk�den çok, 

ekonom�k faal�yetler�n ana şeh�rlerden yerel çevredek� bölgelere kayması şekl�nde 

olmuştur.

Aynı etk�ler Nantes bölges�nde de beklenm�ş, ancak etk�ler daha çok araz� ve mülk 

fiyatlarında değ�ş�m şekl�nde ortaya çıkmış, ekonom�k faal�yet�n gel�ş�m� �se sınırlı olmuştur. 

Ancak TGV’n�n h�zmete g�rmes�nden sonra Nantes bölges�ndek� tur�zm sektöründe, 

oteller�n ve d�ğer tur�st�k h�zmetler�n artmasıyla öneml� b�r gel�şme ortaya çıkmıştır.

Londra’dan 1 saat uzaklıktak� kasabalar Londra metropolü �ç�n yakın mesafe yerleş�mler�n� 

oluşturmuş ve “�şe ulaşma amaçlı yolculuk” kavramını üretm�şt�r. Burada, �nsanların 

çalıştıkları ve değer yarattıkları yerlerle, yaşadıkları ve gel�rler�n� harcadıkları yerler 

arasında uyumsuzluğun oluştuğu süreç başlamıştır. Böylece hızlı tren h�zmet� olan 

yerlerde yüksek katma değerl� faal�yetler�n Londra’dan bu bölgelere doğru yayılması etk�s� 

ortaya çıkmıştır. Londra’dan bu merkezlere ters�ne b�ç�mde �şe yolculuk da başlamıştır. Bu 

durum �se, yüksek hızlı tren h�zmet� olmayan kasabaların yerel h�zmet faal�yetler�n� 

Londra’nın ekonom�k katma değer�ne b�r katkı sağlayacak b�ç�mde etk�lem�şt�r. Sonuç 

olarak Londra’da çalışan �nsanlar burada katma değer yaratarak kazandıkları gel�rler�, hızlı 

tren hattı olan şeh�rlerde yaşayarak harcar hale gelm�şlerd�r. İng�ltere örneğ�nde ekonom�k 

olarak daha güçlü olan 4 güney alt bölge �st�hdamını b�lg� yoğun h�zmetlerde artırmıştır. 

D�ğer alt bölgeler �se kend�ler�n� kamu h�zmetler�nde gösterm�ş; ancak Penn�ne 

Lancash�re şehr� ağır sanay�ye dayalı yapısıyla �st�sna� b�r durum gösterm�şt�r.

Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı
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İspanya’da Madr�d - Sev�lla yüksek hızlı tren hattı üzer�nde bulunan 

“C�udad Real” şehr� yüksek hızlı trenler�n kent gel�ş�m�ne ve araz� 

kullanımına etk�s�ne �l�şk�n çok �y� b�r örnek oluşturmaktadır. 1992 yılında 

Madr�d - Sev�lla Yüksek Hızlı Tren Hattı faal�yete geçmeden 6 yıl önce, C�udad Real 

kent�nde eğ�t�m�ne başlayan ün�vers�te kent�n yapısını b�r ölçüde değ�şt�rm�ş ve 

kentleşmeye katkı sağlamıştır. Yüksek hızlı tren projes�n�n onaylanması ve �nşa faal�yetler�n 

hayata geçmes�n�n ardından C�udad Real’de özell�kle ün�vers�te öğrenc� sayısında büyük 

b�r artış meydana gelm�şt�r. Kent�n ün�vers�te bölges�nde, yüksek hızlı tren �stasyonu 

çevres�nde, kent merkez�nde ve kent�n dış çeper�ndek� konut alanlarında, konut talepler� 

artmıştır. Bu artış göstermekted�r k�, yüksek hızlı tren�n gelecek olması, şeh�r dışından daha 

çok öğrenc�n�n eğ�t�m hayatını sürdürmek �ç�n C�udad Real Ün�vers�tes�’n� terc�h etmes�ne, 

bu da öğrenc� sayısının artmasına ve konaklama �ht�yacının doğmasına sebep olmuştur. 

Şehr�n hızlı trenden önce sah�p olduğu b�r�k�mler ve hızlı tren�n get�rd�ğ� fırsatlara verd�ğ� 

tepk�lerle b�rl�kte dönüşümün daha etk�n ortaya çıktığı söyleneb�l�r. Bu bağlamda, yüksek 

hızlı tren, şehr�n b�r�k�mler� ve fırsatları değerlend�rme reaks�yonu �le b�rl�kte, Madr�d’e 1 saat 

uzaklıkta olan C�udad Real b�r alt mega şeh�r merkez�ne dönüşmüştür. Bu sürec�n 

temel�nde sermaye b�r�k�m�yle b�rl�kte bölgesel b�r ün�vers�te ve �ş merkez� yatmaktadır.

Yapılan çalışmalar Japonya’da YHT duraklarının olduğu şeh�rlerdek� nüfus artışının, bu 

hattın olmadığı şeh�rlerden daha fazla olduğunu tesp�t etm�şlerd�r. Ancak bazı çalışmalara 

göre de bu sonuçtak� neden - sonuç �l�şk�s�n�n yönü tartışmalıdır. Japonya’dak� Sh�nkansen 

hızlı tren h�zmet� �le �st�hdam artışı olduğu muhakkaktır. Ancak hattın bulunduğu değ�ş�k 

yerlerde �st�hdam artışının sebepler� de farklılıklar göstermekted�r. 

İşgücü �st�hdamında en büyük artış h�zmetler sektöründe görülmüştür. Y�ne burada alt 

sektörlere bakıldığında b�lg� temell� endüstr� kollarının en c�dd� �st�hdam artışını sağladıkları 

�zlenmekted�r (tıpkı İng�ltere’n�n b�r bölges�nde olduğu g�b�). Hem Japonya’da hem de 

İng�ltere’de h�zmet sektöründek� bu gel�şmeler hızlı tren hattının olduğu şeh�rlerde 

d�ğerler�ne göre bel�rg�n b�ç�mde gerçekleşm�şt�r. Bu konuda son ve en öneml� bulgulardan 

b�r� de tüm bu gel�şmeler�n çoğunlukla tur�zm �l�şk�l� t�car� alanlarda olmuş olmasıdır.

Geleceğe Hızlı Yolculuk 
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Yüksek hızlı tren hatları büyükşeh�rler arasındak� bölgesel denges�zl�ğ� 

sermayen�n d�ğer şeh�rlere er�ş�m�n� sağlayarak azaltmakta, ancak merkez ve 

çevre arasındak� ekonom�k denges�zl�ğ� artırmaktadır. Özell�kle h�zmet sektörüne 

arz eden firmalar �ç�n ulaşım �mkânlarının artışı daha fazla pazara ulaşmak anlamına 

geld�ğ� g�b�, gel�şm�ş bölgelerden rekabetç� firmalarla daha fazla rekabete açık hale 

gelmeler� anlamını da taşır.

İng�ltere Taşımacılık İdares� raporuna (2005) göre, yüksek hızlı tren h�zmet� �şgücünün çok 

olduğu bölgelerden �şgücü �ht�yacı olan bölgelere transfer sağlayarak �şverenler, çalışanlar 

ve tüm toplum açısından fayda yaratmaktadır. Ulaşım olanaklarındak� artışa bağlı olarak 

yen� �ş kolları açığa çıkab�l�r. Hatta yen� �ş kolu yer�ne �ş yer�n�n ulaşım ağının lokasyonuna 

göre yer değ�şt�rmes� b�le b�r yen� yatırım olarak ele alınab�l�r. Bu anlamda �lk yatırımların ve �lk 

�st�hdam ed�lenler�n marj�nal katkısı daha fazla olacaktır. Yan� marj�nal ver�m hem sermaye 

hem de emek �ç�n zamanla azalacaktır. Bu, gel�şmes� muhtemel �ş alanlarına önce g�renler�n 

kâr potans�yel� olarak avantaja sah�p olacakları anlamına gel�r. “Her şey b�r gel�şs�n, otursun, 

sonra ben yatırımımı ona göre ayarlarım” mantığının, daha az kâr ve belk� de zarar get�rmes�, 

b�r nebze olsun bu yüzdend�r.

Artan ulaşım �mkânları ve �lg�l� bölgen�n gel�şen ekonom�s�, bölgen�n ekonom�k yapısında da 

gözle görülür değ�ş�m yaratacaktır. Hem artan ulaşım hem de ekonom�k kalkınma, �lg� 

konusu olan bölgede b�r�nc�l üret�mden (yeraltı kaynaklarının çıkarılması, madenc�l�k g�b�) 

�k�nc�l üret�me yan� �malat sanay�s�nde üret�me doğru �lk adımı sağlayacaktır. Eğer bölgede 

bu sağlanırsa, �k�nc� adımda değ�ş�m, �malat sektöründen gel�şm�ş ve yüksek teknoloj�y� 

kullanan �malata, mal ve h�zmetler�n dağıtımı ve h�zmetler sektörüne doğru olacaktır. 

Esk�şeh�r sanay� ve genel ekonom�k kalkınmışlık durumuna göre 2. yapıya uygun 

durmaktadır. Yan�, Esk�şeh�r �ç�n bu anlamda gel�şm�ş ve �ler� teknoloj� kullanan �malat, mal ve 

h�zmetler�n loj�st�ğ� ve h�zmetler sektörü önem kazanacaktır tesp�t� yapılab�l�r.

Kaynak: (Afşar, 2015)

S�vas Kent Meydanı
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YHT, şeh�r dışındak� gel�r� şehre aktarmasında �k� şek�lde aktarab�l�r (Afşar ,  

2015);

• Katal�zör Rolü: Düşük ekonom�k büyümeye sah�p olan YHT hattına yakın 

bölgelerde, tamamıyla yen� t�p ekonom�k akt�v�teler� bölgeye kazandırab�l�r. Bunun 

gerçekleşt�r�leb�lmes�, YHT s�stem� �le ekonom�k kâr potans�yel� artacağını bekleyen yerel 

aktörler�n yen� yatırımları göze alması �le mümkündür.

• Kolaylaştırıcı Rol: Görecel� olarak daha yüksek ekonom�k ve sosyal refaha sah�p olan 

şeh�rlerde, YHT s�stem� zaten var olan ekonom�k gücün devamlılığını besleyeb�lecek b�r rol 

oynayab�l�r. Bu bölgelerde her türlü altyapı gel�şt�r�lerek YHT s�stem�n�n etk�ler� tüm bölgeye 

�let�leb�l�r.

Çoğu etk� araştırması göstermekted�r k�, gel�şm�ş ekonom�lerdek� ulaştırma yatırımlarının 

ekonom�k performans üzer�ndek� olumlu etk�s� oldukça mütevazıdır. Örneğ�n, Avrupa 

Kom�syonu 25 yılda, öncel�kl� Trans Avrupa Ağlarının (TEN ) Avrupa B�rl�ğ� GSYİH'sına % 0.25 

ve �st�hdama % 0.11 katkı sağlayacağını tahm�n etm�şt�r (European Com�ss�on, 1997). Bununla 

beraber 2000 yılından bu yana AB, YHT’n�n sağladığı çevresel ve sosyo-ekonom�k faydalar 

neden�yle, yüksek hızlı dem�ryolu altyapı yatırımlarını desteklemek �ç�n 23,7 m�lyar Euro eş 

finansman sağlamıştır (European Court of Aud�tors, 2018). 

Geleceğe Hızlı Yolculuk 
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Geleceğe Hızlı yolculuk Hızlı Tren Çalıştayı’nın amacı, 2021 yılı �k�nc� 

yarısında Ankara – S�vas arası seferlere başlayacak olan hızlı tren�n, S�vas ve 

çevres�nde, kültürel, ekonom�k, demografik ve sosyal yapı üzer�nde yaratması 

muhtemel etk�lere hazırlıklı olmak �ç�n paydaşlardan gelecek fik�rler�n ve pol�t�ka 

öner�ler�n�n ortaya konulmasıdır. Bu amaçla, çalışma kapsamında yüz yüze odak grup 

görüşmeler� yapılmıştır. Çalıştay sırasında ve sonrasında gerçekleşt�r�len anket çalışmasının 

amacı �se YHT’n�n nasıl algılandığını ve şehr�n sosyo-ekonom�s� üzer�ndek� potans�yel 

etk�ler�n�n araştırılmasıdır.  

Geleceğe Hızlı Yolculuk – Hızlı Tren Çalıştayı kapsamında, S�vas özel�nde fik�rler�ne 

başvurulmak üzere konusunda yetk�n yaklaşık 300 k�ş�n�n katılımı �le 22 masada temat�k 

gruplar oluşturulmuş, S�vas Cumhur�yet Ün�vers�tes�, S�vas B�l�m Teknoloj� Ün�vers�tes� ve 

ORAN Kalkınma ajansından gelen deney�ml� moderatörler�m�z eşl�ğ�nde odak grup 

görüşmeler� yapılmıştır. Böylece grupların YHT konusunda görüşler� alınmıştır. Katılımcılara 

ver�len “katılımcı soru formu” ve “katılımcı anketler�” �le katılımcıların fik�rler� yazılı olarak da 

kayded�lm�şt�r.

Çalıştayda katılımcılara temel olarak aşağıdak� 4 soru sorulmuş ve bu 4 soru çerçeves�nde 

katılımcıların görüş üretmes� �stenm�şt�r:

1. Yüksek Hızlı Tren�n şehr�m�ze gel�ş� özel�nde, S�vas �l� ve kend� sektörünüzün GZFT 

 (SWOT) anal�z�

2. Yüksek Hızlı Tren�n şehr�m�ze gel�ş� konusunda somut pol�t�ka öner�ler�n�z

3. Kend� sektörünüz dışında YHT s�zce hang� sektörü olumlu / olumsuz 

 etk�leyecekt�r? Neden?

4. S�zce, hâl�hazırda YHT altyapısının olduğu d�ğer �llerde (İstanbul, Esk�şeh�r, Konya, 

Ankara) ve dünyada, YHT �lg�l� bölgen�n kalkınmasına katkı sağlamış mıdır? YHT S�vas 

üzer�nde de aynı etk�y� yaratab�l�r m�?

Odak grup görüşmeler� sonrasında katılımcılardan alınan görüşler moderatörler tarafından 

raporlanmış ardından da çalıştay çalışma grubu tarafından b�r araya get�r�lerek �ncelenm�ş 

ve uygun şek�lde b�rleşt�r�lm�şt�r. 

Çalıştay kapsamında ayrıca çevr�m �ç� (onl�ne) anket uygulanmış, çevr�m �ç� anket sonuçları 

�le katılımcıların doldurmuş olduğu matbu anket sonuçları b�rleşt�r�lerek anal�z ed�lm�şt�r. 

Geleceğe Hızlı Yolculuk 



Araştırmanın çalışma grubu, kolayda örneklem yolu �le oluşturulan 538 

k�ş�den oluşmaktadır. Örneklem�n ana kütley� mümkün olduğu kadar tems�l 

edeb�lmes� �ç�n farklı demografik özell�kte �nsanlara ulaşılmaya çalışılmıştır. 

Çevr�m �ç� ve matbu şek�lde gerçekleşt�r�len anket formu temel olarak �k� bölümden 

oluşmaktadır. İlk bölüm katılımcıların demografik özell�kler�n� bel�rlemey� amaçlayan 5 adet 

demografik sorudan, �k�nc� bölüm �se S�vas halkının yüksek hızlı trenden sosyal, ekonom�k ve 

kültürel katkı beklent�ler�n� bel�rlemeye yönel�k oluşturulan 19 tane 5’l� l�kert t�p�nde �fadeden 

oluşmaktadır. 

Bu �fadelere ver�leb�lecek cevap seçenekler� 

1=H�ç Katılmıyorum

2=Katılmıyorum

3=Kararsızım

4=Katılıyorum

5=Tamamen Katılıyorum

şekl�nde puanlanmıştır.

Geleceğe Hızlı Yolculuk – Hızlı Tren Çalıştayı kapsamında elde ed�len n�tel ve n�cel 

araştırmaya a�t çıktılar, bulgular ve anal�zler stratej�k plana baz oluşturmuştur.

34
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Çalışmada kapsamında elde ed�len ver�ler�n anal�z�nde IBM SPSS 23.0 

paket programı kullanılmıştır. Toplam 538 katılımcıdan elde ed�len 

sonuçlara göre katılımcıların demografis� aşağıdak� g�b�d�r.  Ankete katılan 

katılımcıların %42,8’�n� kadın, %57,2’s�n� erkek katılımcılar oluşturmaktadır.

N�cel Araştırmaya A�t Bulguların Anal�z�

Katılımcılar C�ns�yet�

Erkek Kadın

Katılımcı C�ns�yet�

Kadın

Erkek

Toplam

Frekans

230

308

538

Yüzde

42,8%

57,2%

100%

Ankete katılan katılımcıların yaşa göre dağılımı aşağıdak� g�b�d�r. Katılımcıların yaş 

dağılımına bakıldığında ortalama yaşın 38 olduğu görülmekted�r. 

80

60

40

20

0
20                               40                                60                               80

F
re

ka
n

s

Yaş

Anket Katılımcıların Yaşı

Frekans

157
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66
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Katılımcı Yaşı

25 yaş ve altı

26 -40

41 - 55

56 ve üzer�

Toplam

Yüzde

29,1%

28,3%

30,3%

12,3%

100%
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Ankete katılan katılımcıların eğ�t�m durumlarına a�t sonuçlar 

aşağıdak� tabloda yer almaktadır. Anket katılımcılarının büyük oranda 

ün�vers�te eğ�t�m� aldığı görülmekted�r. 
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İlköğret�m L�se Önl�sans L�sans L�sans
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Katılımcıların Eğ�t�m Düzey�

İlköğret�m - L�se

Ön L�sans
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Yüzde

11,5%

26,4%

35,1%

27,0%

100%

L�sans

L�sansüstü

Önl�sans

L�se

İlkokul

Ankete katılan katılımcıların yüzde 69,9’unun yaşadığı yer S�vas ve �lçeler� �ken yüzde 

30,1’� S�vas dışında yaşamaktadır. 

Frekans

376
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Katılımcıların Yaşadığı Yer
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S�vas Dışı
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Yüzde

69,9%

30,1%

100,0%
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Ankete katılan katılımcıların sektörler� aşağıdak� tablodak� g�b�d�r. 

Katılımcılarının büyük çoğunluğunun kamu çalışanı olduğu (%24), 

sanay�, t�caret ve h�zmet sektöründen katılımcıların �se toplam 

katılımcıların toplam %24’ünü oluşturduğu görülmekted�r. 
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Ankete katılan katılımcıların yüksek hızlı tren�n ağırlıklı olarak 

tur�zm, tat�l ve eğlence amaçlı kullanılacağını düşünmekted�r (%35,5). 

Bu amacı, %22,9 �le akraba ve sıla z�yaret�, %16,1 �le eğ�t�m, % 12,1 �le �ş 

temalı seyahatler �zlemekted�r.
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"YHT hattını kullanacak k�ş�ler�n  hattı

daha çok ….. amacıyla kullanacaklarını düşünüyorum."
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Ankete katılan katılımcıların çok büyük b�r çoğunluğu (%82,3) 

yüksek hızlı tren�n zaman tasarrufu sağlayacağını ve bu sebeple terc�h 

ed�leceğ�n� düşündükler�n� bel�rtm�şlerd�r. 

“Bence YHT’n�n terc�h ed�lmes� �ç�n en

büyük sebep ……….. ’d�r.
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Ankete katılan katılımcıların yüksek hızlı tren h�zmet�n�n etk�nl�ğ� 

açısından şeh�r �ç� ulaşım �mkânlarının (%28,6) ve �lçelere ulaşım 

�mkânlarında (%18,8) mutlaka �y�leşt�rme yapılması gerekt�ğ�n� 

düşündükler�n� bel�rtm�şlerd�r. 

"YHT H�zmet�n�n etk�nl�ğ� açısından ....... yan sektör

h�zmetler�n�n elzem olduğunu düşünüyorum."
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ÖLÇEK SORULARI

Yüksek Hızlı Tren�n yen� �ş fırsatları yaratacağını düşünüyorum.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

5,4

4,3

12,5

21,7

56,1

100,00

29

23

67

117

302

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

5,4

4,3

12,5

21,7

56,1

100,00

5,4

9,7

22,1

43,9

100,00

400

300

200

100

0 1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n �ş hacm�n� arttıracağını düşünüyorum.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

5,2

5,2

14,7

24,00

50,9

100,0

28

28

79

129

274

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

5,2

5,2

14,7

24,00

50,9

100,0

5,2

10,4

25,1

49,1

100,00

400

300

200

100

0 1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n �şs�zl�ğe çözüm olacağını düşünüyorum.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

16,2

16,7

29,0

16,4

21,7

100,0

87

90

156

88

117

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

16,2

16,7

29,0

16,4

21,7

100,0

16,2

32,9

61,9

78,3

100,0

200

150

100

50

0 1 2 3 4 5
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Yüksek Hızlı Tren�n yatırımları arttıracağını düşünüyorum.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

6,7

8,6

18,4

30,1

36,2

100,0

36

46

99

162

195

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

6,7

8,6

18,4

30,1

36,2

100,0

6,7

15,2

33,6

63,8

100,0

200

150

100

50

0 1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n �ş sürdürüleb�l�rl�ğ�n� arttıracağını düşünüyorum.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

4,5

7,2

21,4

32,0

34,9

100,0

24

39

115

172

188

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

4,5

7,2

21,4

32,0

34,9

100,0

4,5

11,7

33,1

65,1

100,0

200

150

100

50

0 1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n tur�zme olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

2,4

1,9

9,9

21,4

64,5

100,0

13

10

53

115

347

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

2,4

1,9

9,9

21,4

64,5

100,0

2,4

4,3

14,1

35,5

100,0

250

200

150

100

50

0
1 2 3 4 5
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Yüksek Hızlı Tren�n sanay�ye olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

4,5

4,6

16,7

28,6

45,5

100,0

24

25

90

154

245

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

4,5

4,6

16,7

28,6

45,5

100,0

4,5

9,1

25,8

54,5

100,0

300

200

100

0
1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n t�carete olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

3,2

5,0

11,0

28,6

52,2

100,0

17

27

59

154

281

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

3,2

5,0

11,0

28,6

52,2

100,0

3,2

8,2

19,1

47,8

100,0

200

150

100

50

0 1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n hammadde tem�n�ne olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

8,2

11,9

26,4

21,4

32,2

100,0

44

64

142

115

173

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

8,2

11,9

26,4

21,4

32,2

100,0

8,2

20,1

46,5

67,8

100,0

200

150

100

50

0 1 2 3 4 5

Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı



Geleceğe Hızlı Yolculuk 

45

Yüksek Hızlı Tren�n göç üzer�nde olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam 

12,5

17,3

21,7

20,1

28,4

100,0

67

93

117

108

153

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

12,5

17,3

21,7

20,1

28,4

100,0

12,5

29,7

51,5

71,6

100,0

200

150

100

50

0 1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n tarım /  hayvancılık üzer�nde olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

16,5

17,8

30,9

16,0

18,8

100,0

89

96

166

86

101

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

16,5

17,8

30,9

16,0

18,8

100,0

16,5

34,4

65,2

81,2

100,0

200

150

100

50

0 1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n m�ll� gel�r üzer�nde olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

8,4

9,5

16,9

28,3

37,0

100,0

45

51

91

152

199

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

8,4

9,5

16,9

28,3

37,0

100,0

8,4

17,8

34,8

63,0

100,0

200

150

100

50

0
1 2 3 4 5
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Yüksek Hızlı Tren�n sağlık sektörü üzer�nde olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

6,9

10,8

22,1

23,0

37,2

100,0

37

58

119

124

200

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

6,9

10,8

22,1

23,0

37,2

100,0

6,9

17,7

39,8

62,8

100,0

300

200

100

0
1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n eğ�t�m üzer�nde olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

4,8

7,4

13,0

26,6

48,1

100,0

26

40

70

143

259

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

4,8

7,4

13,0

26,6

48,1

100,0

4,8

12,3

25,3

51,9

100,0

300

200

100

0
1 2 3 4 5

Yüksek Hızlı Tren�n S�vas kültür hayatı üzer�nde olumlu etk�s� olacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

4,6

3,5

10,4

27,5

53,9

100,0

25

19

56

148

290

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

4,6

3,5

10,4

27,5

53,9

100,0

4,6

8,2

18,6

46,1

100,0

400

300

200

100

0 1 2 3 4 5
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Yüksek Hızlı Tren�n �le beraber S�vas’tak� öğrenc� sayısı ve

hareketl�l�ğ� artacaktır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

3,7

3,9

7,1

26,8

58,6

100,0

20

21

38

144

315

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

3,7

3,9

7,1

26,8

58,6

100,0

3,7

7,6

14,7

41,4

100,0

250

200

150

100

50

0
1 2 3 4 5

YHT seferler�n�n başlaması �le beraber S�vas’ın sosyo-ekonom�k

yapısında �y�leşme olacağını bekl�yorum.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

3,7

5,9

16,5

27,9

45,9

100,0

20

32

89

150

247

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

3,7

5,9

16,5

27,9

45,9

100,0

3,7

9,7

26,2

54,1

100,0

300

200

100

0
1 2 3 4 5

YHT seferler�n�n başlaması �le beraber S�vas’ın sosyo-kültürel
yapısında �y�leşme olacağını bekl�yorum.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

4,5

7,8

14,9

24,2

48,7

100,0

24

42

80

130

262

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

4,5

7,8

14,9

24,2

48,7

100,0

4,5

12,3

27,1

51,3

100,0

200

150

100

50

0
1 2 3 4 5
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S�vas halkı ve esnafı, YHT’n�n şeh�r ekos�stem�ne get�receğ�
değ�ş�me hazırdır.

H�ç Katılmıyorum

Katılmıyorum

Kararsızım

Katılıyorum

Tamamen Katılıyorum

Toplam

10,8

12,6

25,7

16,7

34,2

100,0

58

68

138

90

184

538

YüzdeFrekansGeçerl� Değer
Geçerl�
Yüzde

Kümülat�f
Yüzde

10,8

12,6

25,7

16,7

34,2

100,0

10,8

23,4

49,1

65,8

100,0

200

150

100

50

0
1 2 3 4 5

S�vas - Ankara otobüs b�let fiyatlarının 70 - 90 ₺ arası olduğunu düşünüldüğünde

YHT b�let fiyatı s�zce ne olmalıdır?
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Ortalama                : 70,28 ₺

Standart Sapma : 31,694
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Güçlü Yanlar Zayıf Yanlar Fırsatlar Tehd�tler

S W O T
ANALiZi

Geleceğe Hızlı Yolculuk 
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Yıldız Dağı Kayak Merkez�

Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı
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GÜÇLÜ YANLAR

1. Coğrafya, doğal güzell�kler

2. Tar�h� eserler

3. Üç farklı tar�h� dönem�n m�mar�s�n� yansıtan eserler�n  kent meydanında b�r arada  

 bulunuyor olması

4. Aşık Veysel, P�r Sultan Abdal, Ruhsat� g�b� aşıklık geleneğ�nden gelen değerler

5. Kaplıcalar

6. Yıldız Dağı Kayak Merkez�

7. Yöresel Yemekler

8. Kangal Köpeğ�

9. El sanatları (kem�k tarak, bıçak)

10. İnanç tur�zm� potans�yel�

11. 4 yıldız ve üzer� çok sayıda şeh�r otel�

12. Genç nüfus

13. Öğrenc� potans�yel�

14. İk� devlet ün�vers�tes� olması

15. Doğu turu �ç�n geç�ş yolu olması (ulaşım kolaylığı)

16. Şeh�r yaşamının konforlu ve kolay olması

Geleceğe Hızlı Yolculuk 
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1. Coğrafyanın büyüklüğünden dolayı tur�zm noktalarının b�rb�r�nden uzak olması

2. Tur�zm merkezler�n�n dağınıklığı ve b�rl�kte hareket etmemes� 

3. Altyapı yeters�zl�ğ�

4. Çevre düzenlemes� ve peyzaj yeters�zl�ğ�

5. Ağaç ve yeş�l alan yeters�zl�ğ�

6. Tanıtım yeters�zl�ğ�

7. Trafik sorunu ve otopark yeters�zl�ğ�

8. T�car� �şletmeler�n �let�ş�m becer�s�n�n düşük olması

9. H�zmet sektörünün vasat olması

10. Özel hastaneler�n yeters�zl�ğ� ve yeterl� branş sayısının / doktorunun olmaması 

 (örneğ�n çocuk nöroloj�)

11. Sanay�n�n emek yoğun olması

12. Tur�zm rehberl�k faal�yetler�n�n yeters�zl�ğ�

13. Profesyonel kadroların, yet�şm�ş elemanın yokluğu / yeters�zl�ğ�

14. Halkın tur�zm b�l�nc�n�n düşük olması, halkın bu konuda tutucu tavır takınması

15. Özgün ürün azlığı, ürün çeş�tl�l�ğ� ve bu konuda �novasyon yeters�zl�ğ�

16. Termal tes�sler�n altyapısının kötü olması ve tes�sler�n estet�k olmaması

17. Çevre �llere göre sosyal, kültürel ve ekonom�k anlamda yavaş gel�ş�m göstermes�

18. Şeh�r markasının olmaması

Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı
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FIRSATLAR

1. İmar planlamasının düzgün yapılması durumunda avantaj sağlayacak olması

2. Az�z Vlas kabr�n�n, Surp Sark�s K�l�ses�n�n, Huykesen K�l�ses�n�n ve 40 Az�zler 

 mezarlığının S�vas’ta bulunuyor olması (bu noktalar �nanç tur�zm� açısından 

 oldukça öneml�d�r ve S�vas’ı öneml� b�r �nanç tur�zm� merkez� hal�ne get�reb�l�r)

3. YHT’n�n �st�hdam artırıcı potans�yel� olması

4. Tur�zm platformunun oluşmuş olması 

5. Gez� rehber� çalışmalarının başlatılmış olması 

6. Türk�ye ve dünyada S�vaslı sayısının fazla olması (sıla tur�zm�n� artırıcı etk� 

 yaratab�lmes� açısından)

7. Coğrafi konum (S�vas’ın Türk�ye’n�n tam ortasında bulunması / loj�st�k avantajı)

8. Gel�şt�r�leb�lecek çok sayıda dağ yürüyüşü (trekk�ng) rotası olması

9. Sağlık ve dağ tur�zm�nde oluşturulab�lecek yen� rotalar

10. Tar�h ve kültür tur�zm�nde oluşturulab�lecek yen� rotalar

11. Günüb�rl�k seyahatler kapsamında oluşturulab�lecek yen� rotalar

12. Sosyal yaşama da�r �mkânların artırılması potans�yel�

13. H�zmet sektöründe rekabetç�l�ğ�n tet�klenmes�

14. Ankara har�c�nde, batı yönündek� d�ğer �ller�m�ze de ulaşım �mkânının kolay hale 

 gelmes�

Geleceğe Hızlı Yolculuk 
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1. Yüksek hızlı tren �stasyonun çevresel düzenlemes�n�n yapılmasının ve bu alandak� 

 h�zmet �şletmeler�n�n açılmasının uzun zaman alması

2. İl dışına göçün çeş�tl� nedenlerle daha da artma �ht�mal�

3. Tur�zm konusunda konseptler�n, altyapının ve �nanç tur�zm�ne yönel�k yapıların 

 restorasyonunun tamamlanmaması g�b� nedenlerle gelen tur�stler�n beklent�ler�ne 

 cevap verememe �ht�mal� 

4. YHT seferler� başladığında özell�kle S�vas’a �lk defa gelecek olan tur�stler nezd�nde 

 şehr�n olumlu b�r �lk �zlen�m yaratamama �ht�mal�

5. Yolcuların S�vas’ı sadece b�r durak olarak görmes�; S�vas’ı b�r tur�zm ya da �ş 

 dest�nasyonu olarak değ�l de b�r transfer noktası olarak konumlaması.  S�vas’ın, 

 Doğu - Batı, Kuzey - Güney aksında b�r durak olarak algılanması ve yıllar �ç�nde 

 g�tt�kçe bomboş b�r kasabaya dönüşmes� �ht�mal�

Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı
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Katılımcılar Tarafından Öner�len Somut

Pol�t�ka Öner�ler�

1. Konaklama tes�sler� n�tel�k ve n�cel�k açısından yeterl� hale get�r�lmel�

2. Yen� otopark alanları oluşturulmalı

3. Yen� şeh�r planları artacak trafiğe göre şek�llenmel�

4. YHT �stasyon �ç�ne veya yakınlarına el sanatları çarşısı açılmalı 

5. S�vas’a özel el sanatlarının, ürünler�n ve b�tk�ler�n coğrafi �şaret tesc�ller� alınmalı 

 (örneğ�n kem�k tarak, salep)

6. Gelen tur�stlere, el sanatlarımıza yönel�k kısa uygulamalı eğ�t�mler ver�lmel�

7. Yöresel yemekler�n sunulacağı serg� alanı oluşturulmalı, yöresel yemekler yapan 

 �şletmelere özel b�r alan tahs�s ed�lmel�

8. Büyük şeh�rlerde açıkhava reklamları yapılmalı 

9. Şeh�r �ç� turlar ve �lçe turları oluşturulmalı, paket programlar yapılmalı

10. Savat ve telkâr� sanatları, ver�lecek eğ�t�mlerle tekrar canlandırılmalı

11. İşletmeler�n sert�fikasyon almaları ve eğ�t�ml� eleman çalıştırmaları teşv�k ed�lmel�

12. Loj�st�k Köy çalışmalarına hız ver�lmel�

13. İs�m yapmış doktorlar ve akadem�syenler şehre kazandırılmalı 

14. S�vas belgeseller� çek�lmel�

15. Kızılırmak ve çevres� caz�be merkez� hal�ne get�r�lmel�

16. Endem�k b�tk�lere özgü çalışmalar yapılmalı

17. S�vas dışında yaşayan S�vaslılar hedeflenerek Sıla Tur�zm� canlandırılmalı

18. İnanç tur�zm�ne yönel�k çalışmalar yapılmalı

19. S�vas Cumhur�yet Kent� konsept�ne yönel�k çalışmalar yapılmalı

20. Samsun, Amasya ve Erzurum’u da �çeren ve M�ll� Mücadele temalı tur 

 programları özell�kle �lköğret�m ve ün�vers�te öğrenc�ler�ne yönel�k olarak 

 hayata geç�r�lmel�

21. Yen� nes�l serv�s tekn�kler� �le donanımlı personel yet�şt�r�lmel�, usta-çırak �l�şk�s� 

 değ�l de akadem� destekl� eğ�t�mler yapılmalı

22. Y�yecek �çecek sektöründe faal�yet gösteren �şletme yetk�l�ler� �le yeterl� 

 koord�nasyon sağlanmalı

23. H�jyen konusunda farkındalık yaratılmalı (çoklu h�jyen eğ�t�mler�, sert�fikasyon 

 s�stemler�nden faydalanılması vs.)

Geleceğe Hızlı Yolculuk 
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24. Herkes�n aynı yemek türünü üretmek yer�ne  �şletmeler�n  - kend� alanlarında daha �y� 

 h�zmet sunmayı ve tur�st�  memnun etmey� amaçlayarak - m�safir� b�rb�rler�ne   

 yönlend�reb�lmes� sağlanmalı

25. S�vas’ın en öneml� tanıtım materyal� olan S�vas Kangal Köpeğ�n�n peluş 

 oyuncak hal�ne get�r�lmes� (çocuklar �ç�n akılda kalıcı S�vas deney�m� olacaktır)

26. Kangal Köpeğ� �le �lg�l� uluslararası tanıtım faal�yet� yapılmalı.  Hâl�hazırdak� 

 Kangal  Köpeğ� yarışmaları uluslararası hale get�r�lmel� (örneğ�n Hara bölges� 

 yarışmalar �ç�n çok uygun)

27. Özell�kle �stasyonlardak� ve gardak� �şaretler (TR / EN) çok �y� olmalı. S�nyal�zasyona  

 önem göster�lmel�

28. Gar çevres�n�n peyzajı çok �y� olmalı. İlk �zlen�m çok öneml�

29. M�n�a-S�vas tarzı, tren S�vas’a yaklaştıkça yolcuların kend�ler�n� S�vas’ta ney�n 

 bekled�ğ�n� göreb�leceğ�, tren hattı boyunca d�z�lm�ş b�r m�n� S�vas projes� yapılmalı  

30. Çadır fest�val� tarzında b�r açık hava fest�val� düzenlenmel�

31. Ekoloj�k – deney�m tur�zm� (Ithaca, Datça vb. örnekler) benzer� örnekler S�vas’a 

 uyarlanmalı

32. Hayat Ağacı S�vas �ç�n öneml� b�r sembol. Şeh�r merkez�ndek� büyük ağaç tur�zm 

 açısından değer yaratab�lecek, üzer�ne b�r h�kâye oluşturulab�lecek şek�lde 

 konumlanmalı

33. Gar çıkışına estet�k ve �lg�nç b�r eser (b�r havuz, b�r heykel, b�r saat – yan� elle tutulup 

 fotoğraf çekmeye değecek b�r şey, belk� de nostalj�k b�r obje) konulmalı

34. 10.000. yolcu �ç�n özel b�r tören düzenlenmel�

35. Safkan b�r Kangal Köpeğ� S�vas Gar’ının maskotu olmalı 

36. Tur�zm hedef k�tles� SES (Sosyo-Ekonom�k Statü) Gruplarına göre anal�z ed�lmel� 

 ve bu gruplara özgü paket programları oluşturulmalı. Gruplara özgü pazarlama 

 �let�ş�m� yapılmalı

37. Ters�ne göç konusunda pol�t�ka üret�lmel�

Sivas’ta Hızlı Tren Çalıştayı
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38. D�j�tal ulaşım ve d�j�tal tur�zm altyapısı güçlend�r�lmel�

39. Kültürel etk�nl�kler çoğaltılmalı, toplantı, konser organ�zasyonları yapılmalı

40. Kapadokya bölges� �şletmeler� �le b�rl�kte çalışma yapılarak Kapadokya tur�st�n�n 

 S�vas’ı da z�yaret etmes� sağlanmalı

41. N�tel�kl� sağlık çalışanlarının şehr� terc�h etmes� sağlanmalı, hastaneler bünyes�nde 

 yen� tıbb�  b�r�mler kurulmalı

42. İnanç tur�zm�ne yönel�k mevcut değerler�m�ze �lave olarak, farklı �nançlara h�tap 

 eden değerlere yönel�k yen� tur�st�k dest�nasyonlar oluşturulmalı

43. Yıldız Dağı ve Sıcak Çerm�k bölgeler�nde yer alan tes�sler�n b�r bütün hal�nde 

 değerlend�r�lerek, kış sporlarına ve termal tur�zme b�r arada yer veren 

 tat�l konseptler� gel�şt�r�lmel�

44. S�vas Cumhur�yet Ün�vers�tes� ve S�vas B�l�m ve Teknoloj� Ün�vers�tes�’n� terc�h 

 edecek ün�vers�te adaylarına yönel�k  tanıtım materyaller�nde 

 yüksek hızlı  tren�n sunduğu ulaşım �mkânlarına yer vermel�

45. YHT’n�n sunduğu �mkânlar, Kalkınma Ajansı ve  T�caret ve Sanay� Odası g�b� 

 yatırımcı sorunlarını çözmeye odaklı kurumların yatırım rehberler�nde yer 

 almalı

46. YHT �çer�s�nde yer alan görüntülü medya araçlarında S�vas’ın gerek 

 tur�zm değerler�n� tanıtan gerekse �l�n yatırım ortamına da�r tanıtıcı materyallere 

 yer ver�lmel�

47. Val�l�k, meslek örgütler�, �l ve �lçe beled�yeler�, dernekler ve �l�m�zdek� tüm s�v�l 

 toplum kuruluşlarının da katkılarıyla halk ve t�car� �şletmeler, karşılama, �kram, tavır, 

 davranış,  üslup ve terc�hlere saygı konularında b�l�nçlend�r�lmel�

48. Büyük tur operatörler�yle  �l�şk�ler ve �let�ş�m güçlend�r�lmel�

49. L�sanslı rehber sayısının artırılmasına yönel�k çalışmalar yapılmalı

50. UNESCO’nun dünya m�ras l�stes�ne aldığı D�vr�ğ� Ulu Cam�� ve Darüşş�fası  

 yakınında tur�st�k tes�sler�n oluşturulup konaklama ve  restoran �şletmeler�nde 

 �y�leşt�rmeler yapılmalı

51. Özell�kle 4 Eylül Barajı bünyes�nde peyzaj ve ağaçlandırma çalışmaları yapılmalı 

 (barajın etrafının doğa tur�zm�ne kazandırılması �l�m�ze artı değer katacaktır.)

Geleceğe Hızlı Yolculuk 
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52. S�vas’ta ağaç ve yeş�l alan eks�kl�ğ� çok büyük b�r problemd�r.  

 Dünyanın  en çok tur�st alan yerler�nden b�r� olan Amsterdam’da  k�ş� 

 başına 3 ağaç  düşmekted�r. 219,3 km²’l�k alana sah�p şeh�rde  270.000 ağaç 

 bulunmaktadır.  S�vas’da ac�len yeş�l alan seferberl�ğ�  başlatılmalı

53. İl�m�ze gelecek olan m�safirler�m�z�n terc�hler�ne göre alkollü-alkolsüz eğlence 

 mekânlarının kal�tes� ve sayısı artırılmalı ve halka bunun gerekl�l�ğ� anlatılmalı

54. Öncel�kle gündem� ve faal�yet alanı sadece YHT olan b�r kurul oluşturulmalıdır. 

 Kurul, İl Val�s�n�n Başkanlığında, Beled�ye Başkanı, TSO Başkanı, Ün�vers�te 

 Rektörler�, Esnaf Odası Başkanı, TCDD S�vas Bölge Müdürü, Ankara ve İstanbul 

 S�vas Federasyonlarının Başkanları ve gündeme göre davet ed�lecek �lg�lerden 

 oluşturulab�l�r.

55. Kurul öncel�kle b�r Eylem Planı hazırlamalı, eylemler�n sorumlu olduğu kuruluşları 

 bel�rlemel� ve gel�şmeler� per�yod�k olarak tak�p etmel�d�r. YHT �le �lg�l� konulara 

 �l�şk�nKonya-Esk�şeh�r örnekler� üzer�nden sosyoloj�k ve   ekonom�k öngörüler 

 oluşturulmalı, muhtemel aksaklıkların tedb�rler� zamanında alınmalıdır,  YHT 

 yatırımının tur�st�k-ekonom�k-sosyoloj�k get�r�ler�n�n zamanında  ve  maks�mum 

 düzeyde S�vas’a dönüşünü sağlayacak tedb�rler alınmalıdır. 

56. Öncel�kle Ankara’dan ve İstanbul’dan hafta sonu �ç�n gelecek z�yaretç�ler �ç�n gez� 

 programları bel�rlenmel� ve programların kusursuz yürütülüyor olması garant� 

 ed�lmel�d�r.

57. Toplu taşıma araçlarının sürücüler�, tur�st�k eşya noktalarındak� satış tems�lc�ler�,

 konaklama tes�sler�nde çalışanlar, yeme/�çme sektörü çalışanları vb. �ç�n eğ�t�m ve 

 b�lg�lend�rme programları oluşturulmalıdır. 

58. S�vas’ın tar�h� ve kültürel yapısı ön plana çıkarılırken merkez yanında özell�kle 

 D�vr�ğ� g�b� dünya kültür m�rası l�stes�ne g�ren �lçeler de hedef dest�nasyonlar �ç�nde 

 yer  almalıdır. Bunun �ç�n S�vas D�vr�ğ� arasında nostalj�k b�r buharlı tren ş�md�den 

 planlanmalıdır.

59. S�vas’a özgü ve d�kkat çek�c� etk�nl�kler, fest�valler planlanmalı ve bu etk�nl�kler�n  

 devamlılığı sağlanmalıdır.

ASİDEF’�n Öner�ler�  : 1
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60. YHT �ç�ndek� medya araçlarında seyahat süres�nce göster�lecek 

tanıtım v�deoları hazırlanmalıdır.

61. S�vas YHT Garında akt�f olarak görev yapacak b�r “Tur�zm Ofis�” 

oluşturulmalı ve burada profesyonel �st�hdama özen göster�lmel�d�r. 

62. Kent b�lg� s�stem�, hem basılı olarak hem de mob�l uygulamalar �le kullanıma  

 açılmalıdır.

63. Mob�l uygulamalar “Akıllı Ulaşım S�stemler�” �le desteklenmel�, toplu taşımada kâğıt 

 b�let veya şeh�r kartı yer�ne banka kartı, mob�l ödeme g�b� alternat�f ödeme 

 kanalları oluşturulmalıdır. 

64. YHT Garından şehr�n gez�leb�l�r noktalarına toplu ulaşım planlanmalıdır.

65. S�vas’ın �lçeler�ne bağlantılı otobüs seferler� planlanmalı, TCDD entegre b�let 

 satarak yolcuyu d�rek �lçes�ne ulaştırmayı sağlamalıdır.

66. S�vas’a yakın olan Tokat, Erz�ncan g�b� �ller �ç�n de bağlantılı otobüs seferler�n� 

 TCDD planlamalıdır. S�vas Doğu/Batı, Kuzey/Güney ulaşım ağlarının kes�şt�ğ� b�r 

 toplanma ve dağıtım merkez� hal�ne get�r�lmel�, bölgesel ve ulusal ulaşım yatırımları 

 bu doğrultuda şek�llend�r�lmel�d�r. 

67. Kent �ç� yön tabelalarıgözden geç�r�lerek daha detaylı yönlend�rmeler 

 yapılmalıdır.

68. Günüb�rl�k konaklamaya uygun farklı gel�r gruplarına h�tap eden alternat�fler 

 oluşturulmalıdır.

69. Günüb�rl�k gelen z�yaretç�ler kısa sürede çok fazla etk�nl�k yapmak �stemekted�r. 

 Bunu sağlayacak alternat�f gez� programları oluşturulmalıdır.

70. Bütün bu çalışmaların özell�kle Ankara ve İstanbul’da karşılık bulması �ç�n 

 b�llbordlar, telev�zyonlar, sosyal medya mecraları g�b� çok farklı tanıtım kanalları 

 kullanılarak halkın �lg�s� çek�lmel�d�r.

71. Ancak bu tanıtımda bel�rt�len her şey�n gerçek olduğu garant� ed�lmel�d�r. İnsanlar 

 deney�mler�n� sosyal medyada paylaşarak gerçek b�r reklam yapmaktadır. Eğer 

 deney�mler olumsuz olursa bu algıyı değ�şt�rmek çok zor olacaktır.

72. Yukarıda sayılan tüm bu tedb�rler�n hayata geç�r�leb�lmes� �ç�n rüştünü �spatlamış 

 ulusal/uluslararası tur�zm sektörü önderler�nden, ekonom�stlerden, sosyolog ve 

 toplum b�l�mc�lerden, algı yönet�m� uzmanlarından profesyonel

 eğ�t�m / koord�nasyon ve uygulama desteğ� alınmalı ve oluşturulacak öngörüler 

 toplumsal ve b�l�msel temellere dayandırılmalıdır.

 ASİDEF (Ankara S�vaslı Dernekler Federasyonu), Geleceğe Hızlı Yolculuk Çalıştayı’na,

hazırlamış olduğu özel dosya �le de katkı sağlamıştır. 

1
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1. Tur�zm, sağlık, eğ�t�m, hed�yel�k eşya ve t�caret sektörler�n�n YHT 

 seferler�nden en çok etk�lenecek sektörler olduğu yönünde öngörülerde 

 bulunulmuştur.

2. Yüksek hızlı trenle b�rl�kte ulaşımın daha hızlı ve konforlu hale gelmes�yle, �l�m�z 

 eğ�t�m konusunda daha çok terc�h ed�l�r b�r merkez hal�ne gelecekt�r.

3. Y�ne aynı nedenlerle gerek yurt �ç�nden gerek yurt dışından �l�m�z� z�yarete gelen 

 tur�st sayısı artacaktır.

4. Sıla z�yaretler� artacaktır.

5. YHT’n�n yaratacağı trafik sağlık h�zmet�ne olan taleb� artıracağından sağlık 

 sektöründe �y�leşme yaşanması muhtemeld�r. D�ğer h�zmet sektörler�nde de 

 (konaklama,  yeme-�çme) aynı etk� bekleneb�l�r (bazı katılımcılar da sağlık 

 sektörünün  olumsuz etk�leneceğ�n� söylem�şlerd�r).

6. YHT h�zmet�n�n başlamasıyla b�rl�kte, daha kal�tel� sağlık h�zmet�  almak amacıyla 

 şeh�r dışına yönel�m artab�l�r. Benzer b�r durum, YHT �mkânının, alışver�ş maksadıyla 

 farklı �llerden h�zmet alınmasını da kolaylaştıracaktır. Bu da esnafa olumsuz 

 yansıyab�l�r.

7. Genel olarak t�caret yapan b�rçok �şletmen�n olumlu etk�leneceğ� düşünülürken 

 AVM firmaları ve ulaşım sektörü (kara-hava) olumsuz etk�leneb�l�r.

8. YHT, �nanç tur�zm� açısından katkı sağlayacaktır.

9. Yeme-�çme sektörünün olumlu etk�leneceğ� düşünülürken, ters�ne alışver�ş 

 trafiğ�n�n artma �ht�mal� neden�yle g�y�m sektöründe dezavantajlı durumlar 

 görüleb�l�r.

10. Farklı tur�st profiller�n�n �l�m�ze seyahat etmeye başlamasıyla b�rl�kte,  özell�kle 

 h�zmet sektöründe rekabetç�l�ğ�n tet�klenmes� kaçınılmaz olacaktır. Bu durum, 

 �l�m�zde faal�yet gösteren esnafın daha kal�tel� h�zmet sunab�lmes�  açısından olumlu 

 b�r fırsat olarak görülmel�d�r.

11. Z�yaretç�lerden gelen farklı talepler doğrultusunda özell�kle h�zmet sektöründe 

 daha farklı ürün ve h�zmet çeş�tl�l�ğ�n�n ortaya çıkması beklenmekted�r.

12. Ulaşım �mkânının kolaylaşması neden�yle, ün�vers�te adayları açısından S�vas’tak� 

 akadem�k kurumların terc�h ed�leb�l�rl�ğ�n�n artması kaçınılmaz olacaktır. Bu 

 durumun çarpan etk�s� yaratarak �l esnafına da yansıması beklenmekted�r.

13. YHT, ulaşımı b�r yandan hızlı ve konforlu hale get�r�rken, d�ğer taraftan 

 otobüs �şletmec�ler� açısından olumsuz b�r tablonun ortaya çıkmasına neden 

 olacaktır.

Yüksek Hızlı Tren H�zmet�n�n Hang� Sektörler�

Etk�leyeceğ�yle İlg�l� Katılımcı Görüşler� 
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1. YHT  al t ya p ı s ı n ı n  o l d u ğ u  � l l e r � n  kal kı n m a s ı n d a  bu  a l t ya p ı n ı n  o l u m l u 

 etk�ler�n�n olduğu ve YHT’n�n S�vas �l�n�n kalkınmasında da aynı etk�y� yaratacağı 

 düşünülmekted�r.

2. YHT � le � lg� l �  daha önce hazırlanan raporlara göre,  Esk�şeh�r ’de YHT 

 önces� ve sonrası durumu kıyaslandığında �hracatta, toplam g�r�ş�m sayısında ve 

 k�ş� başına toplam elektr�k tüket�m�nde artma görülmekle b�rl�kte �şs�zl�k ve 

 geceleme sayılarında düşüş gözlemlenm�şt�r. Bunun neden� olarak da ulaşım 

 �mkânının kolaylaşmasına bağlı olarak konaklama �ht�yacının azalması olarak 

 görülmekted�r.  Konya �ç�n durum �se; �hracatta, toplam g�r�ş�m sayısında ve k�ş� 

 başına toplam  elektr�k tüket�m�nde artış şekl�nde gözlemlenm�ş olup 

 konaklamanın da artış  gösterd�ğ� şekl�nded�r. Bu durum Konya’nın ara durak değ�l, 

 son durak olmasına  bağlanmaktadır k� S�vas �ç�n de benzer b�r durumun ortaya 

 çıkması beklenmekted�r.

3. YHT’n�n sektörler�n neredeyse tamamına yakınına fayda sağlayacağı ancak, 

 hâl�hazırda büyükşeh�r  olan ve altyapı yönünden çok daha �y� durumda bulunan 

 Ankara, İstanbul,  Esk�şeh�r ve Konya örnekler�yle kıyaslandığında, bu etk�ler�n 

 daha uzun vadede  ortaya çıkacağı beklenmel�d�r.

4. Hek�mler�n ve akadem�syenler�n S�vas’ı terc�h etme oranları artacaktır. 

5. YHT’n�n özell�kle tur�zm sektöründe ve dolaylı yoldan �st�hdam konusunda S�vas 

 �ç�n olumlu etk�ler�  olacağı düşünülmekted�r.

6. D�ğer �ller �le kıyaslama yapıldığında S�vas’a ekonom�k ve kültürel açıdan 

 YHT’n�n daha fazla katkı sağlaması beklenmekted�r. Bu şeh�rler�n büyükşeh�r 

 olması  kalkınma üzer�nde etk�l� olan değ�şkenler�n sayısını artırmaktadır. Fakat 

 S�vas �ç�n bu etk�n�n tek değ�şken üzer�nden daha fazla olacağı düşünülmekted�r.

Katılımcıların, “YHT altyapısının olduğu d�ğer 
�llerde (İstanbul, Esk�şeh�r, Konya, Ankara) ve 

dünyada YHT �lg�l� bölgen�n kalkınmasına katkı 
sağlamış mıdır? YHT S�vas üzer�nde de aynı etk�y� 

yaratab�l�r m�?” Sorusuna Karşılıkları

Geleceğe Hızlı Yolculuk 
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